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NIRAS

1. Indledning

Mobilitet er det, som far hverdagen til at heenge sammen, og er ngdvendig for at give borgere adgang til lee-
ring og uddannelse, oplevelser og feellesskaber, job og handlemuligheder, en aktiv hverdag og sundhed. Alt
dette kreever, at man kan transportere sig nar behovet opstar, hvad enten det er pa cykel eller som fodgaenger,
med offentlig transport eller med bil.

Trafikplanen udstikker den fremtidige retning for udvikling af den overordnede infrastruktur i Viborg Kommune
og danner baggrund til revision af kommuneplanens retningslinjer vedrgrende trafik. Formalet med planen er,
at sikre et baeredygtigt trafiksystem i Viborg Kommune samt understgtte veekst og hverdagsliv.

Forslaget til Trafikplanen er omfattet af miljgvurderingsloven, da den omfatter fysisk planleegning og fastlaegger
rammer for projekter, der er omfattet af bilag 2, punkt. 10, litra b, om "anleegsarbejder i byzoner, herunder op-
farelse af butikscentre og parkeringsanlaeg”, og punkt 10, litra e, om "bygning af veje, havne og havneanlaeg,
herunder fiskerihavne (projekter, som ikke er omfattet af bilag 1)". Viborg Kommune har vurderet, at plandoku-
mentet skal miljgvurderes jf. lov om miljgvurdering af planer og programmer' § 8, stk. 1, nr. 1. Denne miljgrap-
port indeholder miljgvurderingen af forslag til trafikplan.

Formalet med miljgvurderingsloven er at fremme en baeredygtig udvikling ved at sikre, at der foretages en mil-
jsvurdering af planer og programmer, hvis gennemfgrelse kan pavirke miljget vaesentligt. Malet er at minimere
eller helt undgé negative miljgkonsekvenser ved gennemfgrelse af en plan eller et program.

1.1. Om miljevurderingsprocessen

Miljgrapporten giver en kort beskrivelse af planforslaget og dens forventede miljgpavirkninger, og danner
grundlag for en offentlig debat og den endelige beslutning om, hvorvidt Trafikplanen skal vedtages. Miljgvur-
deringsprocessen omfatter en raekke procestrin, der med hjemmel i miljgvurderingsloven skal gennemfgres, far
der kan gives tilladelse til planen. Miljgvurderingsprocessen kan opdeles i fglgende faser:

o Afklaring af pligt til miljgvurdering, foretages af Viborg Kommune.

e Miljgemner afgreenses og hares hos de bergrte myndigheder.

e Udarbejdelse af miljgrapporten.

e Hgringsfasen, hvor offentligheden og bergrte parter samt bergrte myndigheder far mulighed for at
udtale sig om planforslaget og miljgvurderingen.

e Der udarbejdes en sammenfattende redeggrelse, jf. miljgvurderingslovens § 13.

e Miljgrapporten offentliggeres sammen med den sammenfattende redeggrelse og den endelige Tra-
fikplan.

e Opfelgende overvagning af planens miljgmaessige konsekvenser i overensstemmelse med det over-
vagningsprogram, der er fastlagt i miljgrapporten. Eksisterende overvagning kan anvendes i det om-
fang det er hensigtsmaessigt.

1.2.  Om afgraensning og krav til miljevurdering
Udgangspunktet for miljgvurderingen er et bredt og omfattende miljgbegreb, der bl.a. rummer den biologiske
mangfoldighed, befolkningen, menneskers sundhed, flora, fauna, jordbund, vand, luft, klimatiske faktorer,

' Miljgministeriet, Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VWM), LBK nr 4 af
03/01/2023, https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2023/4?fbclid=IwAR2maTIBGSxb2AnlkklZYTMLs5-loY TWnsOXWPTaUG-

hjldJ4YUxy36KQOyY
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materielle goder, kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser og arkitektonisk og arkaeologisk arv, landskab
og det indbyrdes forhold mellem disse faktorer.

Afgraensningen af det konkrete indhold sker ved, at myndigheden indledende vurderer for hvilke af de ovensta-
ende parametre, der kan vaere tale om en sandsynlig vaesentlig pavirkning. Miljgrapporten afgraenses til alene at
behandle disse emner. Kravene til miljgvurderingens indhold fremgéar af miljgvurderingslovens § 12 og bilag 4.

Miljgrapporten skal indeholde de oplysninger, der med rimelighed kan forlanges under hensyntagen til den ak-
tuelle viden og gaengse vurderingsmetoder, samt til, hvor detaljeret planen er, hvad planens indhold er, og pa
hvilket trin i et eventuelt planhierarki planen eller programmet befinder sig — herunder hvorvidt bestemte for-
hold vurderes bedre pa et andet trin i det pageeldende forlgb.

1.3. Metode

Der gennemfares en miljgvurdering af de dele af forslaget til Trafikplanen, som ikke tidligere er miljgvurderet i
forbindelse med andre planer og projekter. Afgraeensningen malrettes s& miljgrapporten alene belyser de plan-
andringer, som potentielt kan medfere vaesentlige miljgpavirkninger.

Der gennemfares alene en miljgvurdering af de konkrete nye projekter, der har en geografisk forankring, og
som fastleegger rammer for fremtidige anleegstilladelser til projekter pa bilag 1 eller 2 til miljgvurderingsloven.
Det fremgar af Tabel 3.1 hvilke projekter, der er nye, og som derfor vurderes i denne miljgrapport.

| naturvurderingerne indgar offentligt tilgeengelige naturdata for beskyttede naturtyper og artsregistreringer.
Der tages udgangspunkt i artsregistreringer fra de sidste 10 ar. Der foretages en vurdering af de projekter, hvor
det er relevant at se naermere pa den potentielle pavirkning pa naturtyper eller arter.

Der er tale om miljgvurdering af en overordnet plan. De planlagte projekter, der gnskes realiseret, fremgar med
forelgbige skitser, der viser de mulige projektomréader. Der foretages en overordnet vurdering af disse forelg-
bige skitser. | forbindelse med vurderingen noteres det, om der pa baggrund af miljgmaessige hensyn er seerlige
opmaerksomhedspunkter, der skal inddrages i forbindelse med den endelige skitsering. Disse opmaerksomheds-
punkter samles i kapitel 12.

Der foretages ikke en miljgvurdering af planforslagets overordnede strategier, mal og hensigtserklaeringer, da
de ikke saetter konkrete rammer for fremtidige anlaegstilladelser til projekter, der er anfgrt pa bilag 1 eller 2 til
miljgvurderingsloven, og fordi de ikke er knyttet til en specifik geografi.

1.4. Laesevejledning
Miljgrapporten beskriver den potentielle miljgpavirkning ved realisering af planforslaget og indeholder fal-
gende kapitler:

Kapitel 2 Ikke-teknisk resumé er en sammenfatning af miljgrapporten, hvor de vigtigste oplysninger og vurde-
ringer er trukket frem for at give et hurtigt overblik over planforslagets potentielle miljgpavirkninger.

Kapitel 3 Planens indhold og hovedformal beskriver planforslagets indhold og hovedformal

Kapitel 4 Afgreensning af emner til behandling i miljerapporten beskriver, hvilke emner der skal behandles i mil-
jerapporten, samt redeger for indkomne hgringssvar.

Kapitel 5 Forholdet til anden planleegning beskriver og vurderer planforslagets forbindelser med andre relevante
planer, programmer og miljgmal.
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Kapitel 6 Alternativer beskriver den aktuelle miljgmaessige status for planomradet, og den udvikling der er sand-
synlig hvis planforslaget ikke realiseres. Hertil kommer en beskrivelse af gvrige alternativer.

Kapitel 7 Miljgvurdering beskriver og vurderer de direkte, indirekte og kumulative miljgpavirkninger, som plan-
forslaget vil medfgre for forskellige miljgemner. Miljgafsnittene indeholder afslutningsvist forslag til afvaergetil-
tag, som foreslas til at nedbringe eventuelle vaesentlige pavirkninger.

Kapitel 8 Kumulative forhold beskriver og vurderer pavirkninger i form af ggede miljgpavirkninger som fglge af
pavirkningerne fra planen i forening med @vrige planer og projekter.

Kapitel 9 Afveergeforanstaltninger rummer eventuelle afvaergeforanstaltninger og eendringer i planforslaget, der
skal forhindre vaesentlig pavirkning af de miljgmaessige faktorer.

Kapitel 10 Overvdgning rummer en vurdering af, hvorvidt der skal opstilles et szerskilt overvagningsprogram i
forbindelse med realisering af planen.

Kapitel 11 Manglende viden rummer eventuelt manglende viden.

Kapitel 12 Opmeerksomhedspunkter ved fremtidig planlegning rummer opmaerksomhedspunkter, der sikres via
geeldende sektorlovgivning ifm. realisering af de nye projekter, der indgar i planforslaget.

Der vedlaegges 2 bilag:
Bilag 1: Detailkort for de konkrete projekter, der indgar i forslaget til Trafikplanen.
Bilag 2: Afgraensning for miljgrapportens indhold.

1.5. Lovgrundlag

1.5.1.  Natura 2000
Fuglebeskyttelsesdirektivet® fra 1979 og habitatdirektivet® fra 1992 indeholder feelles EU-regler for naturbeskyt-
telse.

Direktiverne paleegger bl.a. medlemslandene at udpege og beskytte levesteder samt yngle- og rasteomrader for
fugle (fuglebeskyttelsesomrader) samt truede naturtyper og plante- og dyrearter (habitatomrader). Samlet be-
tegnes disse som internationale naturbeskyttelsesomrader eller Natura 2000-omrader.

Direktiverne fastsaetter et overordnet mal for at sikre eller genoprette en gunstig bevaringsstatus for naturtyper,
dyre og plantearter. Danmark er forpligtet til at sikre, at der ikke sker en forringelse af status i de udpegede om-
rader og til at iveerksaette, hvad der er ngdvendigt for at opna de fastsatte mal. Tilladelser til aktiviteter i eller

2 R&dets direktiv nr. 79/409 af 2. april 1979 om beskyttelse af vilde fugle med senere &ndringer
Radets direktiv 92/43/EQF om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter med senere andringer

3 Radets direktiv 92/42/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter
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uden for internationale naturbeskyttelsesomrader ma ikke kunne forringe omradets naturtyper og levestederne
for arterne eller medfgre forstyrrelser, der har betydelige konsekvenser for de arter, omradet er udpeget for.

Ramsaromrader er vdadomrader med rigt fugleliv og sa mange vandfugle, at de har international betydning.
Ramsaromraderne er udpeget i henhold til Ramsar-konventionen.# Alle de danske Ramsaromrader indgar i EF-
fuglebeskyttelsesomrader og er derfor ogsa en del af Natura 2000-netvaerket.

Med henblik pa at fastseette de langsigtede mal og prioritere den ngdvendige indsats, udarbejder Miljgstyrel-
sen efter bestemmelserne i miljgmalsloven® og skovloven® Natura 2000-planer, der deekker hvert af de udpe-
gede beskyttelsesomrader. Planernes malsaetninger og retningslinjer er bindende og skal benyttes ved myndig-
hedsudgvelse, ifglge habitatbekendtgerelsen.’

1.5.2.  Bilag IV-arter og gvrige fredede arter

En raekke arter er strengt beskyttelseskraevende, jf. EF-habitatdirektivets® bilag IV. Beskyttelsen omfatter bade
planter og dyr. Beskyttelsen af arter handler bl.a. om, at sikre arterne mod at blive efterstraebt (jagt, indsamling,
gdelaeggelse af a2g og yngel), men medlemslandene skal ogsa sikre, at arternes yngle- og rasteomrader ikke
beskadiges eller gdelaegges. Ligeledes ma der ikke ske gdeleeggelse af de plantearter (i alle livsstadier), som er
optaget i habitatdirektivets bilag IV.

Beskyttelsen kan kun fraviges i helt seerlige tilfaelde. Det er derfor ngdvendigt, at vurdere om byggeri og aktivi-
teter i projektomradet vil medfare gdelaeggelse af yngle- og rasteomrader for bilag IV dyrearter, vaesentlig da-
delighed i lokale bestande eller beskadigelse af beskyttede planter. Der geelder et seerligt forsigtighedsprincip,
som fastsat i artikel 191 i traktaten om Den Europaeiske Unions funktionsmade (TEUF), som har til formal at sikre
et hgjere miljgbeskyttelsesniveau gennem forebyggende beslutningstagning i tilfaelde af risiko.

Beskyttelsen af bl.a. bilag IV-arterne er implementeret i dansk lovgivning gennem naturbeskyttelsesloven og
artsfredningsbekendtgerelsen.’

Artsfredningsbekendtgarelsen beskytter desuden udvalgte fredede dyr (anfert pa lovens bilag 1) mod forsaetligt
drab eller indfangning, uanset hvilken metode der anvendes, samt udvalgte plantearter (anfgrt pa lovens bilag
2) mod beskadigelse eller fjernelse fra deres voksested.

1.5.3.  Naturbeskyttelsesloven'®

Naturbeskyttelsesloven har til formal at vaerne Danmarks natur og miljg. Loven omfatter seerlig beskyttelse mod
tilstandsaendringer af en raekke naturtyper bensevnt § 3-omrader, disses vilde planter og dyr samt deres leveste-
der. Arter pa bilag IV til habitatdirektivet og pa bilag 3 til naturbeskyttelsesloven er beskyttede efter § 29 a og §

30, stk. 2 i naturbeskyttelsesloven. Det er en liste over udvalgte dyre- og plantearter, som medlemslandene i EU

4 Konvention af 2. februar 1971 om vadomrader af international betydning navnlig som levesteder for vandfugle (Ramsar-konventionen)

Bekendtggrelse af konvention af 2. februar 1971 om vadomrader af international betydning navnlig som levesteder for vandfugle (BKI nr.
2604/04/1978)

> Lovbekendtggrelse nr. 692 af 26. maj 2023 om miljgmal m.v. for internationale naturbeskyttelsesomrader (Miljgmalsloven)
https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2023/692

¢ Lovbekendtggrelse nr. 690 af 26. maj 2023 om skove (Skovloven) https.//www.retsinformation.dk/eli/Ita/2023/690

" Bekendtggrelse nr. 1098 af 23. august 2023 om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse
af visse arter (Habitatbekendtggrelsen) https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2023/1098

8 Rédets direktiv 92/43/EQDF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter.

9 Bekendtgearelse nr. 521 af 25. marts 2021 om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt (Artsfredningsbe-
kendtgarelsen) https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2021/521

10 Lovbekendtgarelse nr. 1392 af 4. oktober 2022 om naturbeskyttelse (Naturbeskyttelsesloven) https://www.retsinforma-
tion.dk/eli/Ita/2022/1392
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er forpligtede til generelt at beskytte. Disse arter betegnes oftest som bilag IV-arter. Det skal sikres, at et projekt
eller en plan ikke forseetligt forstyrrer bilag IV-arten eller bestanden i deres naturlige udbredelsesomrade, eller
gdeleegger eller beskadiger arternes yngle eller rasteomrader i arternes naturlige udbredelsesomrade, hvilket
gelder bade inden for og uden for Natura 2000-omraderne. Forudsaetningen for dette er, at den gkologiske
funktionalitet af et yngle- eller rasteomrade for bilag IV-arter opretholdes pa mindst samme niveau som hidtil.

Beskyttede naturtyper omfatter heder, moser, strandenge, strandsumpe samt ferske enge og biologiske over-
drev, som hver for sig eller i sammenhaeng har et areal pa mindst 2.500 m2. Desuden omfatter beskyttelsen
sger og vandhuller med et areal pa mindst 100 m2 samt vandlgb. Realisering af kommuneplanen kan pavirke §
3-beskyttede naturomrader. | rapporten vurderes, hvorvidt projektet medfarer en tilstandseendring pa de § 3-
beskyttede naturomrader og dermed om projektets realisering forudsaetter en dispensation fra bestemmelserne
i naturbeskyttelseslovens § 3.

Herudover har loven til formal at beskytte de landskabelige, kulturhistoriske, naturvidenskabelige og under-
visningsmaessige veerdier, forbedre, genoprette eller tilvejebringe omrader af betydning for dyr, planter, land-
skabelige og kulturhistoriske interesser samt give befolkningen adgang til at feerdes og opholde sig i naturen
og forbedre mulighederne for friluftslivet. En raekke restriktioner samt beskyttelseslinjer/-zoner er gaeldende i
medfer af naturbeskyttelsesloven, herunder bl.a.:

e Sg- og abeskyttelseslinje (150 m)
e Skovbyggelinje (300 m)

e Fortidsminder (100 m)

e Kirker (300 m v/ hgjder > 8,5 m)
e Strandbeskyttelse og klitfredning

1.5.4. Museumsloven!

Hovedformalet med museumsloven er at sikre kultur- og naturarven i Danmark ved bl.a,, at der ikke ma foreta-
ges aendring i tilstanden af sten- og jorddiger og lignende'® samt fortidsminder. Der ma ikke foretages aendring
i tilstand af sten- og jorddiger og lignende jf. museumslovens § 29 a. | szerlige tilfaelde kan kommunen jf. muse-
umslovens § 29 j, stk. 2, dispensere fra forbuddet, men der skal vaere vaesentlige samfundsinteresser for, at de i
den konkrete sag kan tilsidesaette de bevaringsinteresser, som bestemmelsen sikrer.

Det falger af § 1, stk. 2, nr. 1 i bekendtggrelse om beskyttede sten- og jorddiger og lignende, at diger eller dele
af diger, der ligger i byzone eller sommerhusomrade, ikke er omfattet af beskyttelsen i medfer af § 29 a i muse-
umsloven. Sa snart et omrade overgar fra landzone til byzone eller sommerhusomrade, sa er digerne ikke laen-
gere beskyttede. Hvis kommunen gnsker at bevare et dige, skal det fremga af formalsbestemmelserne i lokal-
planen for omradet.

Hvis der under jordarbejde findes spor af fortidsminder, skal arbejdet standses i det omfang, det bergrer fundet.
Fortidsminder skal straks anmeldes til Kulturministeren eller det neermeste statslige eller statsanerkendte kultur-
historiske museum, jf. museumslovens § 27, stk. 2. Fortidsminder er beskyttet jf. museumsloven § 29 e, og der
ma ikke foretages sendring i tilstanden af fortidsminder. Der ma heller ikke foretages udstykning, matrikulering

" Kulturministeriet, Lovbekendtggarelse nr. 358 af 8. april 2014 af museumsloven (Museumsloven) https://www.retsinforma-
tion.dk/eli/lta/2014/358

12 Bekendtgarelse nr. 1190 af 26. september 2013 om beskyttede sten- og jorddiger og lignende (Digebekendtgarelsen) https://www.retsin-
formation.dk/eli/Ita/2013/1190
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eller arealoverfarsel, der fastlaegger skel gennem fortidsminder. Herudover ma der ikke foretages jordbehand-
ling, gedes eller plantes pa fortidsminder inden for en afstand af 2 m jf. § 29 f.

1.5.5.  Miljobeskyttelsesloven'?

Miljgbeskyttelsesloven har til formal at medvirke til at veerne om natur og miljg, herunder bl.a. at forebygge og
bekaempe forurening af luft, vand, jord og undergrund samt forebygge vibrations- og stgjulemper samt at be-
greense anvendelse og spild af rastoffer og andre ressourcer og fremme anvendelsen af renere teknologi samt
genanvendelse. Stgjbekendtgarelsen og vejledningen er eksempler pa central sektorlovgivning og vejledning,
som geelder i medfaer af miljgbeskyttelsesloven i forbindelse med regulering af aktiviteter der f.eks. er forbundet
med anlaegsprojekter.

2. Ikke-teknisk resumeé

Viborg Kommune har udarbejdet et forslag til Tilleeg nr. 106 til Kommuneplan 2017-2029, i daglig tale Viborg
Kommunes Trafikplan. Tillaeg nr. 106 til Kommuneplan 2017-2029 omtales som forslaget til Trafikplanen i denne
miljgrapport.

Forslaget til Trafikplanen beskriver den fremtidige retning for udvikling af den overordnede infrastruktur i Vi-
borg Kommune. Formalet med planen er at sikre et baeredygtigt trafiksystem i Viborg Kommune samt under-
stotte vaekst og hverdagsliv. Planen danner baggrund til revision af kommuneplanens retningslinjer vedragrende
trafik samt konkrete projekter, der gnskes realiseret inden for de neeste 5 ar.

Miljgrapporten rummer en vurdering af om Trafikplanen er i overensstemmelse med gvrige gaeldende planer
for Viborg Kommune. Miljgrapporten konkluderer, at der er overensstemmelse med Viborg Kommunes Sam-
menhangsmodel, Klimaplan 2022-2050, Planstrategi 2040 og Kommuneplan 2017-2029.

Miljgrapporten rummer desuden en vurdering af om realisering af Trafikplanen kan medfare en pavirkning pa
kulturmiljger, naturbeskyttelsesinteresser, trafiksikkerhed, trafikafvikling samt menneskers sundhed. Miljgrap-
porten konkluderer, at der i forbindelse med den videre planleegning for flere af de konkrete projekter skal fo-
retages en konkret vurdering for at sikre mod pavirkning af kulturmiljger, naturbeskyttelse samt menneskers
sundhed. Der henvises til oversigten i rapportens kapitel 12.

| miljgrapporten indgér en vurdering af om realisering af forslaget til Trafikplanen kan medfgre vaesentlige mil-
jepavirkninger sammen med gvrige projekter og planer. Her indgdr den igangsatte undersggelse af korridorer
for Midtjysk Motorvej gennem Viborg Kommune. Det vurderes, at den igangsatte undersggelse af korridorer for
Midtjysk Motorvej gennem Viborg Kommune, ikke vil udgare et kumulativt forhold der kan vurderes. Som det
fremgar af kapitel 3 i denne miljgrapport, rummer forslaget til Trafikplanen nye vej- og stiprojekter, der er vur-
deret realistiske at gennemfare inden for 5 ar ift. tid og gkonomi. Der er tale om forholdsvis sma anlaegsprojek-
ter, der kan gennemfgres inden for relativt kort tid. P& nuveerende tidspunkt er der alene igangsat nogle indle-
dende undersggelser og granskninger af, hvor en Midtjyske Motorvej kan placeres, ngdvendigheden af den og
hvordan den skal kobles til det eksisterende vejnet. Der er derfor pa nuvaerende tidspunkt ikke nok videns-
grundlag om projektet, til at kunne vurdere, om der kan veere kumulative pavirkninger. Miljgkonsekvensrappor-
ten for motorvejsprojektet vurderes at veere feerdig i efterdret 2024. Farst derefter igangsaettes projektet med
udbud osv. P4 den baggrund vurderes det, at de konkrete projekter, der indgar i forslaget til Trafikplanen er

'3 Lovbekendtgarelse nr. 5 af 3. januar 2023 om miljgbeskyttelse (Miljgbeskyttelsesloven) med senere andringer https://www.retsinforma-
tion.dk/eli/Ita/2023/5
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gennemfart ndr det konkrete anlaegsarbejde pad motorvejen igangseettes. Eventuelle kumulative forhold er pé
nuveaerende tidspunkt ikke tilstreekkeligt oplyst til at kunne vurdere, om de vil kunne medfere vaesentlig miljgpa-
virkning.

Der er ikke behov for afveergeforanstaltninger i form af aendringer i planforslaget. De konkrete projekter, der
indgar med en indledende skitsering, skal i forbindelse med den endelige projektering tilpasses, sa der tages
hensyn til relevante miljgfaktorer, som beskrevet i rapportens kapitel 12. Det drejer sig saerligt om kultur- og
naturbeskyttelses.

Der er ikke behov for at etablere et nyt overvagningsprogram.

3. Planens indhold og hovedformal

Med Trafikplanen gnsker Viborg Kommune at give borgere og virksomheder et baeredygtigt trafiksystem i kom-
munen, som kan understgtte kommunens vaekst og borgernes hverdagsliv. Et baeredygtigt trafiksystem skal
samtidig styrke by- og landdistriktsudviklingen og give bosaetningen bedre vilkar. Trafikplanen har fokus pa, at
det skal veere sikkert at bevaege sig rundt i Viborg Kommune, og at mobilitet skal veere tilgeengeligt for alle
kommunens borgere. Dermed tager Trafikplanen et socialt ansvar for det gode liv i Viborg Kommune. Trafikpla-
nen skal desuden understatte Viborg kommunens ambitigse mal for grgn omstilling og klimaneutralitet i 2050,
hvor transporten kommer til at spille en vigtig rolle for reduktion af udledning af drivhusgasser.

Med udgangspunkt i de gaeldende planer for kommunen er visionen for Viborg Kommunes Trafikplan at skabe
fundamentet for baeredygtig mobilitet i hele kommunen séledes, at borgere og erhverv far opfyldt deres mobi-
litetsbehov. Trafikplanen fremfarer mobilitets- og transportl@sninger med fokus pa klimabevidsthed, samt gko-
nomisk- og socialt ansvar. Trafikplanen har fokus pa:

o Trafiksikkerhed: Det skal vaere sikkert at feerdes i trafikken i Viborg Kommune, s kommunen gnsker
at fortseette det steerke trafiksikkerhedsarbejde, som er med til at gare vejnettet og trafiksystemet
mere sikkert for alle trafikanter.

o Tilgengelighed: Der skal veere infrastruktur, som gar det muligt at komme fra a til b badde med bil,
kollektiv trafik og via aktiv transport som cykel og gang. Tilgeengeligheden sikres gennem sammen-
haengende og relevante infrastruktursystemer for bil, bus, tog, cykel og gang.

e Beaeredygtighed: Der skal veere fokus pa grgnne og sunde transportvaner, som paskanner en mobili-
tetsadfzerd, der arbejder frem mod Viborg Kommunens klimamalsaetninger.

Visionen for trafikplanen bygger videre pd og baseres pa Sammenhangsmodellen, Planstrategi 2040 og Klima-
planen, som gennemgas naermere i kapitel 5. Det fremgar af planen, at den fremtidige udvikling af Viborg for-
udsaetter, at der sikres god mobilitet for kommunens borgere og andre, der er athaengige af at bevaege sig fy-
sisk. Som baggrund for projekterne indgar blandt andet hensigten om at fremme muligheden for leengere
pendlerafstande med elcykel - f.eks. stien fra Ravnstrup til Viborg. Hertil kommer at den ggede anvendelse af
ladcykler @ger behovet for plads til cykelparkering. Trafikplanen opstiller malsaetninger med fokus péa fremkom-
melighed og tilgeengelighed indenfor seks omrader for at sikre en udvikling frem mod baeredygtig mobilitet i
hele Viborg Kommune. Omraderne er:

Trafiksikkerhed (herunder for skoletrafiksikkerhed)
Kollektiv trafik
Cykling og cykelparkering

NIRAS
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Gang
Biltrafik og parkering
Varetransport

Der er i Trafikplanen udpeget nye vej- og stiprojekter, der er vurderet realistiske at gennemfgre inden for 5 ar
ift. tid og gkonomi. Projekter der indgik i Trafikplan 2017, men som endnu ikke er gennemfgart, er desuden vide-
refart i forslaget til den nye trafikplan, s&fremt de er vurderet stadig at veere relevante og realiserbare. Neden-
stdende tabel redeger for de nye samt viderefarte projekter. | bilag 1 indgar detailkort for de enkelte projekter.

Tabel 3.1 Oversigt over planens projektforslag

Projektforslag

Beskrivelse

Begrundelse

Cykelstier

Cykelsti pa Gl.

) o 2.2.1
Skivevej i Viborg
Opgradering af
cykelforholdende  2.2.2

pa Sct. Ibs gade

Etablere enkeltrettede
cykelstier med den
anbefalede bredde pa 2,25 m
pa Gl. Skivevej langs hele
streekningen fra Gl.
Aalborgvej til H. C.
Andersens Vej og Thager
Reenbergs Vej. Projektet
opdeles i to etaper.

Langs Sct. Ibs Gade i Viborg
er der i dag en blanding af
cykelsti og cykelbaner. For at
skabe bedre
cykelinfrastruktur langs hele
streekningen foreslas en
opgradering af eksisterende
cykelbaner til enkeltrettede
cykelstier pa Sct. Ibs Gade i
Viborg med den anbefalede
bredde 2,25 m.

Pa Gl. Skivevej er der etableret cykelsti fra
Indre Ringvej til krydset Gl. Skivevej / H.
C. Andersens Vej / Th@ger Reenbergs Vej
over en straeekning pa omkring 185 m. Fra
H. C. Andersens Vej / Thager Reenbergs
Vej til Sct. Ibs Gade / Gl. Aalborgvej / Sct.
Mogens Gade er der brede kantbaner
over en straekning pa omkring 730 meter.
Streekningen er preeget af store
trafikmeengder og er samtidig vaesentlig
for betjening af cykeltrafikken i Viborg,
samt for gymnasieelever til
Katedralskolen. Ved at forbedre
cykelforholdene pa straekningen vurderes
projektet at fa flere til at cykle.

Straekningen er en vigtig stiforbindelse
mellem det astlige og nordvestlige
Viborg over sgerne, og bruges blandt
andet af elever fra Viborg Katedralskole.

Nyt forslag

Nyt forslag
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Opgradering af
cykelforhold pa LI.  2.2.3

Sct. Mikkels Gade

Cykelsti pa
Ngrregade i 2.24

Bjerringbro

Markedsgade fra
vestre Ringve; til

g.veJ I 2.2.5
Storegade i

Bjerringbro

Rundkgrslen ved
Storegade,
Markedsgade,
Vestergade og
Brogade i
Bjerringbro

LI. Sct. Mikkels Gade har i
dag cykelbaner pa
streekningen mellem Hans
Tausens Alle og sygehuset.
Der er etableret cykelsti over
en 170 m lang straekning i
det nordvestlige forlasb mod
Hans Tausens Alle.
Straekningen er preeget af
store trafikmaengder og er
samtidig veesentlig for
betjening af cykeltrafikken i
Viborg. Opgradering til
enkeltrettede cykelstier pa
den ca. 900 m lange
streekning vurderes derfor at
have meget stort potentiale
for at fa flere til at cykle.

Etablering af cykelstier pa en
1 km lang vejstraekning pa
Ngrregade i Bjerringbro fra
Realskolevej til Enebaervej,
hvor stien fortseetter mod
nord i eget tracé samt
etablere krydsnings-
muligheder ved Enebaerve;.

Der foreslas at etablere
enkeltrettede cykelstier pa
hele straekningen i begge
sider af Markedsgade fra
Realskolevej til Vestre
Ringvej, en vejstraekning pa
ca. 300 m, samt cykelsti i
gstsiden af vejen pa de ca.
250 m fra rundkerslen ved
Storegade til Realskoleve;j.

En Izsning kunne f.eks. vaere
signalregulering, hvor der i
gagaden i Storegade er
indkarsel forbudt for
motorkgretgjer.
Udformningen kendes fra
krydset Sct. Mathias Gade,

Straekningen er preeget af store
trafikmaengder og er samtidig vaesentlig
for betjening af cykeltrafikken i Viborg.
Opgradering til enkeltrettede cykelstier
vurderes derfor at have meget stort
potentiale for at fa flere til at cykle.

En bedre forbindelse mellem stationen og
de mange arbejdspladser vil forbedre
muligheden for, at flere medarbejdere vil
kombinere tog og cykel frem for at kere i
bil pa arbejde.

Streekningen er adgangen til centrum og
bindeled mellem den sydlige del af byen
og resten af Bjerringbro. Potentialet for
flere cyklister pa streekningen vurderes at
veere stort og er ogsa relevant for skole-
barn.

Pa baggrund af en gennemgang er det
vurderet at rundkerslen ved Storegade,
Markedsgade, Vestergade og Brogade
ikke er trafiksikker for de mindste elever,
grundet udformningen af rundkerslen.

NIRAS

Fra
foregdende
trafikplan

Fra
foregaende
trafikplan

Fra
foregaende
trafikplan

Nyt forslag
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Tangestien ad
Ngrrehedevej

Tangestien ved

Bjerringbro ad Gl.

Tangevej

Cykelsti mellem
Viborg —
Ravnstrup,
alternativ 1
nedlagt banesti

Cykelsti mellem
Viborg —
Ravnstrup,
alternativ 2
feellessti langs
eksisterende
jernbane

Sti mellem
Redding — Lavel

2.2.7

2.2.8

2.29

2.2.9

2.2.10

Boyesgade, Vesterbrogade
og Jernbanegade i Viborg.

Etablere cykelfaciliteter langs
Ngrrehedevej igennem
Tange. Valg af lgsning for
cykelforbindelsen skal
besluttes ud fra neermere
vurdering af straekningen,
hvor det kan veere aktuelt at
etablere 2 minus 1 vej pa
dele af straeekningen, og
dobbeltrettede eller
enkeltrettede stier pa andre
streekninger.

Etablering af 2 minus 1 vej
pa Gl. Tangeve;.

Feellessti pd den nedlagte
banestraeekning mellem
Viborg og Ravnstrup.

Stien skal etableres i eget
trace.

Et andet alternativ er at
etablere en feellessti langs
det eksisterende
jernbanetracé.

Projektet omfatter en
dobbeltrettet cykelsti langs
smal vej mellem de to byer
pa ca. 4 kilometer.

En cykelsti vil skabe et sammenhaen-
gende stinet mellem Tange og hhv. Bjer-
ringbro og Radkaersbro og vil kunne
styrke cykelforbindelsen og i hgjere grad
muliggare og tilskynde cykelpendling
mellem byerne samt forbedre cykelfor-
hold for skolebgrn.

Vest for Bjerringbro mangler der cykelfa-
ciliteter pa en 800 meter lang straekning
ind mod byen, hvor cyklister ledes ind ad
Gl. Tangevej.

Straekningen mellem Viborg og Ravns-
trup er i dag ikke seerlig attraktiv for cykli-
ster, hvorfor en stiforbindelse mellem by-
erne vil styrke forbindelsen og i hgjere
grad muligggre og tilskynde cykelpend-
ling.

Grundet usikkerhed omkring den
midtjyske motorvejsforlgb, foreslas et
alternativt forslag for en stiforbindelse
mellem Viborg og Ravnstrup.

Straekningen mellem Radding og Lavel
bestar i dag af en smal vej uden egen cy-
kelinfrastruktur.

Forbindelsen vil styrke sammenhaengen
mellem de to byer, muligggre at barn
selv kan cykle i skole og vil samtidig give
mulighed for at cykle pa tveers af Den
Midtjyske Cykelstjernes radiale stier.

NIRAS

Nyt forslag

Nyt forslag

Fra
foregdende
trafikplan,
men nyt
forlgb

Fra
foregaende
trafikplan,
men nyt
forlgb

Fra
foregaende
trafikplan
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Cykelsti pa Gl.
Aalborgvej i 2.2.11

Bjerregrav

/Andring af
dobbeltrettet
cykelsti uden
rabat pa Gl. 2.2.11
Aalborgvej

mellem Bjerregrav

og Mgaldrup

Cykelsti pa
Sgndergade i 2.2.11

Mgldrup

Cykelsti pa
Hovedgaden i 2.2.12

Lagstrup (etape 1)

Etablering af enkeltrettede
cykelstier fra Rute 13 langs
Gl. Aalborgvej til Nordskoven
i Bjerregrav - en vejstraekning
pa ca. 950 m - samt en
krydsning til eksisterende
dobbeltrettet cykelsti mod
Mgldrup ved byskiltet.

Eksisterende dobbeltrettet
cykelsti er anlagt uden
skillerabat pa dele af
streekningen - omkring 80 m
ved Bjerregrav og 320 m ved
Mgldrup. De to straekninger
foreslas aendret til
enkeltrettede cykelstier.

Endvidere skal der etableres
en krydsning ved
overgangen til den
dobbeltrettede cykelsti ved
byskiltet.

Etablering af enkeltrettede
cykelstier pa Sgndergade fra
den dobbeltrettede cykelsti
syd for byskiltet til den
eksisterende banesti.
Vejstreekningen er omkring
500 m.

Etablering af ca. 800 meter
cykelsti langs hovedgaden
gennem Laggstrup fra
Dstergade til Hjarbaekvej for
at sikre bedre cykelfaciliteter
i byen, samt pa national
cykelrute 2.

Etape 1: Omkring 200 meter
lang straeekning mellem

Der er i dag ikke cykelsti langs vejen, og

det kan derfor fgles utrygt for skolebgrn

at benytte straekningen.

Projektet skal ses sammen med de @vrige Nyt projekt
delprojekter i Mgldrup og Bjerregrav for
at skabe en sammenhaengende cykelsti-
forbindelse.

Straekningen mellem Bjerregrav og Mgl-
drup er i dag vurderet trafikfarlig ved
krydsning. Lasningen overholder ikke
gaeldende lovgivning fra 1984 om skille-
rabat mellem dobbeltrettede cykelstier
og veje. Nyt projekt
Projektet skal ydermere ses sammen med

de gvrige delprojekter i Mgldrup og Bjer-

regrav for at skabe en sammenhaengende
cykelstiforbindelse.

Sendergade er en central vej i Maldrup
og er i dag uden cykelsti. Ved at etablere
cykelsti ved straekningen bindes cykelnet-
vaerket i og omkring Mgldrup bedre sam-
men og derved styrkes grundlaget for at
tage cyklen. Nyt projekt
Projektet skal ses sammen med de @vrige

delprojekter i Mgldrup og Bjerregrav for

at skabe en sammenhaengende cykelsti-

forbindelse

Der er i dag ingen cykelinfrastruktur gen-
nem byen og cykling foregar i blandet
trafik. Projektet vurderes ydermere rele-
vant for skolebgrn pé deres vej til og fra
Lagstrup Skole. Nyt projekt
Cyklisterne ledes i dag langs hovedgaden,

hvor der er traenge forhold for cyklister

og ofte holder biler langs vejen, der traen-

ger cyklister ud pa vejen.
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Cykelsti pa
Hovedgaden i 2.2.12

Lagstrup (etape 2)

Cykelsti pa
Hovedgaden i
2.2.12
Lagstrup, evt.

forleengelse

Feellesstier pa
Langgade i 2.2.13

Sparkaer

Opgradering af sti
fra rute 12 mod 2.2.14

De Fem Halder

Himmerlandsstien og
Ostergade.

Etablering af ca. 800 meter
cykelsti langs hovedgaden
gennem Lggstrup fra
Dstergade til Hjarbaekvej for

at sikre bedre cykelfaciliteter

i byen, samt pa national
cykelrute 2.

Etape 2: Omkring 600 meter
lang straeekning mellem
Hjarbaekvej og
Himmerlandsstien.

National cykelrute 2
fortseetter ad Hovedgaden
vest for Hjarbaekvej.
Hovedgaden er pa denne
streekning en blind vej med
lav trafikmaengde, hvorfor

det kan vurderes saerskilt, om

der ligeledes bar anleegges

cykelsti pa de resterende 800

meter mod Skivevej.

Etablering af cykelsti fra den
dobbeltrettede sti i retning
mod Mgansted til Sparkaer
Station ad Langgade.

Ca. 400 m lang vejstraekning.

Der er tale om en
opgradering af en grussti pa

en ca. 600 m lang straekning.

Stien er allerede i dag fort
under Herningvej, hvorved
der skabes god forbindelse
til Alhedestien, Hald Ege
samt Hald Ege Skole.

-11- Nyt projekt

-11- Nyt forslag

Der er i dag en god cykelforbindelse mel-
lem Mgnsted og Sparkaer med en dob-
beltrettet sti, hvilket gor at feerdsel pa cy-

kel mellem de to byer fgles tryg. Nyt forslag

For at sikre de bedste vilkar for kombina-
tionsrejser foreslas det, at cykelstien fort-
seettes ind til stationen.

Projektet skaber en rigtig god cykelfor-

bindelse til det store omrade De fem Hal-

der med kultur og rekreative formal for

lokale beboere, herunder skolebgrn. Fra
foregaende

Fra Viborg centrum via Alhedestien til De  trafikplan

Fem Halder er der 7 km, og projektet er

derfor attraktivt for borgere og besg-

gende i Viborg.
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Cykelsti mellem

2.2.15
Foulum og @rum
Cykelsti mellem
Foulum og 2.2.16
Formyre

Forbedret cykelparkering

Forbedret
cykelparkering
ved strategisk
2.2.17
stoppested

Bjerringbro

Station

Forbedret
cykelparkering
ved strategisk 2.2.17
stoppested

Stoholm Station

Forbedret
cykelparkering
ved strategisk
2.2.17
stoppested

Radkaersbro

Station

Projektet omfatter en
dobbeltrettet cykelsti langs
Burrehgjvej fra Foulum til
den eksisterende
dobbeltrettede sti langs
nordsiden af Vestergade,
som er en del af Rute 16.
Stien vil veere ca. 2,1 km lang
og vil styrke potentialet for
at skoleeleverne selv kan
cykle i skole.

Etablere 1,3 km enkeltrettet
cykelsti gennem Foulum til
Formyre. Derved skabes god
adgang til bade Foulum og
Viborg.

Der skal veere mulighed for
at placere cyklen under tag
og sikret mod tyveri. Ved at
opfare luftpumpe ved
cykelparkering samt have
fokus pa god belysning og
kvalitet af cykelstativerne
@ges kvaliteten og
grundlaget for, at flere vil
kombinere tog med cykel.

Med stien skabes der en stiforbindelse fra
Foulum til skole og fritidsaktiviteter i
@rum, som vil gare det sikkert for barn at
feerdes pa straekningen. Projektet vil end-
videre tilgodese pendlere til og fra @rum,
herunder til datacenteret og Aarhus Uni-
versitet Foulum.

For at skabe bedre forbindelser mellem
Formyre og Foulum savel som Viborg,
gnskes der at viderefgre denne cykelsti
gennem Foulum til Formyre. Potentialet
for flere cyklister vurderes at vaere mid-
delstort.

Fremme kombinationen mellem tog og
cykel ved at etablere bedre cykelparke-
ring pa stationen, sdsom god belysning,
luftpumpe @get kvalitet af cykelstativer.

Fra
foregdende
trafikplan

Fra
foregaende
trafikplan

Fra
foregaende
trafikplan

Fra
foregadende
trafikplan

Fra
foregadende
trafikplan
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Ved strategiske stoppesteder for bus i de

Forbedret . . starre byer og i bydelene i Viborg vil en
. God belysning, overdaekning, ; 2 . Fra
cykelparkering . . forbedring af faciliteter for cykelparkering .
. 2.2.17  servicefaciliteter samt gget . . . foregéende
ved strategisk . . 0gsa veere med til at skabe god mulighed .
kvalitet af cykelstativerne. T . trafikplan
stoppested Drum for at bruge cyklen som tilbringer til bus-
sen, og dermed gge bussens opland.
Forbedret
kelparkerin Fra
o
yKkelp . g 2.2.17 -~ -||- foregdende
ved strategisk ]
trafikplan
stoppested Skals
Forbedret
cykelparkering Fra
ved strategisk 2.2.17 -11- -11- foregaende
stoppested trafikplan
Mgldrup
Cykelparkering i Viborg Midtby
. Etablere attraktive . .
Cykelparkering . Mulighed for at stille cyklen ved
; . cykelparkeringer neer .
Viborg Midtby, St.  2.2.18 . overdaekkede pladser samt mulighed for Nyt forslag
gagaden og centrale . . .
Sct. Peder Streede . . . opladning og servicestation for cykler.
funktioner i Viborg Midtby.
Cykelparkering
Viborg Midtby, 2.2.18 -1]- -1]- Nyt forslag
Nytorv
Cykelparkering
Viborg Midtby, 2.2.18 -1]- -1]- Nyt forslag
Dumpen
Cykelparkering
Viborg Midtby, 2.2.18 -1]- -1]- Nyt forslag
Trappetorvet
Domkirkepladsen,
med overdaekkede
} . 2.2.18 -11- -||- Nyt forslag
stativer hvis
muligt
Kaserneomrade,
med overdaekkede 2.2.18 -1]- -1]- Nyt forslag
stativer
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Golfhotellet, med
overdaekkede 2.2.18

stativer

Cykling tilladt i gagade

Cykling tilladt i

R o 2.2.19
gagade i Viborg

Cykling tilladt i
gagade i 2.2.20

Bjerringbro

Sortpletprojekter

F-kryds —
Ngrregade /
Vestergade /
Sendergade /
Ostergade i
Mgldrup

F-kryds —
Ngrregade /
Vestergade /
Sendergade /
Ostergade i
Stoholm

Rundkarsel —
Ngrregade /
Holbergsgade /
Parkallé i Frederiks

Tillade cykling i gagaden fra
Vesterbrogade ad Sankt
Mathias Gade til
Trappetorvet ved Gravene.
Bemeaerk det ikke vil veere
tilladt i de smalle gagader,
blot mellem trappetorvet og
Vesterbrogade, hvor der
0gsa er foreslaet forbedrede
muligheder for
cykelparkering.

Tillade cykling i gagaden pa

den sydlige del af Ngrregade

hele dggnet.

Der er i dag mulighed for at cykle i gadga-
den i Viborg mellem kl. 19.00 og kl. 9.00.
Endvidere er streekningen en del af den
lokale cykelrute 803 til Vammen. Ved at
tillade cykling hele dggnet vil dette veere
med til at forbedre cykelforbindelserne
og skabe sammenhang med de nordgst-
lige dele af Viborg via de eksisterende cy-
kelstierne langs Reberbanen og Radevej.

Ved at tillade cykling hele dagnet vil
dette veere med til at forbedre cykelfor-
bindelserne og skabe sammenhang med
de centrale dele og nordgstlige dele af
Bjerringbro.

Etablere gennemfgart haevet fortov ved Vestergade og @stergade for at

tydeliggere primaerretningen og vigepligtsforholdene.

Red asfalt i udkanten af fortovene fjernes.

Etablere haevet gennemgaende fortov pa Vestergade, hvor der er sket

flest vigepligtforseelser, for at tydeliggere vigepligten ved Vestergade.

Det foreslas at ombygge rundkerslen til et signalreguleret kryds.

NIRAS

Nyt forslag

Nyt forslag

Fra
foregdende
trafikplan

Nyt forslag

Nyt forslag

Nyt forslag
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F-kryds —
Lyngsevej /
Ravnehgijvej /
Kalsenvej i
Lagstrup

Signalreguleret
Kryds —

Indre Ringvej /
Falkevej / Marsk
Stigs Vej i Viborg

Rundkarsel -
Hans Tausens Alle
/ Bisp Gunners Vej
i Viborg

Signalreguleret
kryds — Gl.
Arhusvej / Marsk
Stigs Vej i Viborg

Signalreguleret
kryds —
Skottenborg / LI.
Sct. Hans Gade /
Radevej /
Grgnnegade i
Viborg

T-kryds — Prinsens
Allé / Feltbanen i
Viborg

Rundkgrsel - Gl.
Skivevej / N.F.S.

Grundtvigs Vej /
Redevej i Viborg

Lokale
hastighedszoner

2.1.6

2.1.10

2.1.11

Alternativt kan man udbedre rundkearslen ved at gge midtergens
starrelse omend det vil kraeve indledende test med forskellige
karekurver.

Krydset foreslas ombygget til et hgjreforsat kryds, hvor eksisterende
Kalsenvej lukkes og der etableres et nyt kryds nord for krydset lige syd
for det eksisterende shuntspor.

Etablere bundet venstresving pa Indre Ringvej f.eks. trafikstyret, saledes
de venstresvingende far deres egen fase til svingbevaegelsen.

Der foreslas at afsaette penge til at udfgre en analyse af rundkarslen,
herunder besigtigelse for at observere udfordringer og trafikale
mgnstre, far det besluttes hvilket Igsningsforslag og ombygning der vil
vaere bedst for at forbedre trafiksikkerheden i rundkarslen.

Signalplaceringen korrigeres og geres mere tydelig pé Gl. Arhusvej.

Etablere midterhelle med signalstander i Grennegade, hvor der i dag er
speerrelinje.

Etablere gennemgaende fortov, sa vejudmundingen fra Feltbanen bliver
en overkgrsel for at tydeliggere vigepligtsforholdene.

Da der ikke er tilstraekkelig plads til at etablere en tilbagetrukket cykelsti
ved rundkerslen, anbefales det at fjerne cykelbanen og i stedet lade
cyklister benytte cirkulationsarealet og cykle gennem rundkgrslen
sammen med den gvrige trafik uden afmaerket cykelbane.

Alternativt kan rundkerslen ombygges til et signalreguleret kryds, for at
age trafiksikkerheden for cyklisterne.

Indfare hastighedsbegraensninger pa veje omkring alle folkeskoler i
kommunen pa baggrund af vurderingen af trafikfarlige skoleveje fra

NIRAS

Nyt forslag

Fra
foregaende
trafikplan

Nyt forslag

Nyt forslag

Nyt forslag

Nyt forslag

Nyt forslag

Nyt projekt
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og sankning af
hastighed
omkring
folkeskoler

2019/20. Dette skal sikre, at de basale fysiske forhold ikke holder
eleverne fra at cykle i skole.

Type: Bil/varetrafik Projekter pa vejnettet

Dstlig omfartsvej

Ombygning Sal-
vievej i Viborg

Stikkrydsning
Boghvedevej /
Kornmarken / Ka-
stanievej

Gennemfartsveje

2.3.1

23.2

233

234

Der har i kommunens planlaegning laenge veeret overvejelser om en ny @st-
lig ringvejsforbindelse, der kan forbinde Randersvej med Rute 26. Vejen
teenkes realiseret som tosporet vej som en forlaengelse af Tapdrupvej, gst
om Bruunshadb og med tilslutning til rute 26 i et hankeanleaeg.

Tveerprofilet for vejen taeenkes indrettet med 8 m karebane, svarende til den
eksisterende Tapdrupvej, og en 3 m dobbeltrettet stiforbindelse i vejens
vestlige side adskilt fra karebanen med 1 m skillerabat. Vejen vil blive i alt
ca. 5 km lang.

Sidehellerne pé Salvievej og Kommenvej frem til Engelsborgvej fjernes, og
vejforlgbet afmaerkes som 2 minus 1 vej frem til Narremarksvej. Prioriteten i
krydset Narremarksvej-Kommenvej aendres, sa trafikken fra Narremarksvej
far vigepligt. Indretningen af Salvievej fastholdes usendret nordvest for
krydset med Kommenvej, der fastholdes som et T-kryds med vigepligt for
trafik fra den nordvestlige del af Salvievej. Karebanearealer, der i dag er ud-
fort med belaegningssten, asfalteres.

Pa streekningen mellem Agerlandsvej og Kommenvej etableres fortov i Sal-
vievejs vestside for at forbedre adgangen til busstoppestedet. Tiltaget skal
drgftes med beboerne.

| det nordvestlige Viborg ligger der en uhensigtsmaessig krydsning af Ka-
stanievej for lette trafikanter i forbindelse med gang og cykel til og fra Ve-
stervang Skole. Krydset er vigepligtsreguleret og der er etableret en haevet
flade. 1 2016 blev krydsningen mellem Boghvedevej og Kornmarken over
Kastanievej ombygget, men den fungerer stadig ikke hensigtsmaessig.
Langs Kornmarken blev der i 2016 etableret en dobbeltrettet delt sti i den
sydlige del af vejen, samt at det eksisterende fodgeengerfelt blev flyttet fra
nordlige vejgren til den sydlige vejgren pa Kastanieve;.

Der foreslas at afsaette penge til at udfgre en trafikal analyse af krydsnin-
gen, herunder besigtigelse for at observere udfordringer og trafikale mgn-
stre.

Konkret omfatter indsatsen etablering af byporte og faciliteter for lette
trafikanter langs bygennemfartsveje, som er taget med videre fra Trafikplan
2017:

e  Byporte ved Sjgrup, Foulum og Formyre

Fra fore-
gaende
trafik-
plan,
men med
et mere
specifikt
forlgb

Fra fore-
gaende
trafikplan

Nyt tiltag

Fra fore-
gaende
trafikplan
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e Kantstensafgraenset fortov/sti langs Rute 186 (Benslehgjvej og
Gr@nhgj Skiveve)) i Grgnhgj, omkring 800 m.

Behovsanalyse for Gennemfare behovsanalyser af skoleveje omkring folkeskoler i alle Nvt
y

trafiksikre 235 byer/bydele i Viborg Kommune, pa samme made som det er gjort for fors|
orslag

skoleveje skolevejene i Bjerringbro.

En af barriererne for en gget udbredelse af elbiler er sikring af en tilstraek-

kelig ladeinfrastruktur, som vil give elbilbrugerne tilstraekkelig mulighed for

at foretage opladning af bilen, mens de kgber ind eller foretager andre akti-
viteter i byerne. Viborg Kommune gnsker at fremme den grgnne omstilling

af personbiler i kommunen, blandt andet ved at sikre en god daekning med
ladestandere, som skal gare det let at vaelge eldrevne karetgjer. Fra

Ladestandere til .
foregdende

elbiler Inden 1. januar 2025 etablerer Viborg Kommune ladestandere ved alle sine trafikplan

eksisterende bygninger, der ikke er beboelsesbygninger, med mere end 20
parkeringspladser. | 2026 vil kommunen evaluere om ladeinfrastrukturen gi-
ver en passende daekning i kommunens byer. Der kan f.eks. vise sig behov
for ogsa at etablere ladestandere pa kommunalt ejende parkeringsarealer
ved selvejende institutioner og idraetshaller.

Eksisterende udpegninger af trafikanlaeg, herunder veje og stier, i Kommuneplan 2017-2029 bibeholdes og ud-
pegningerne indgar ikke som andringer i forslaget til Trafikplanen. Det drejer sig blandt andet om statslige vej-
projekter omkring rute 26 mellem Skive og Viborg samt ved Karup, og stiforbindelsen Rindsholm-Radkaersbro,

der indgar i forslaget til Trafikplanen som et perspektivprojekt.

4. Afgraensning

4.1.  Afgraensning

Ifalge miljgvurderingslovens § 11 skal der forud for udarbejdelse af miljgrapporten foretages en afgraensning af
indholdet i miljgrapporten. Dette sker ved udarbejdelse af et afgreensningsnotat, der fastleegger omfanget af
miljgvurderingen ud fra de emner der er naevnt i miljgvurderingslovens bilag 4.

Viborg Kommune har afgraenset miljgrapportens indhold til falgende emner:

Kulturmiljo
e Beskyttede sten- og jorddiger
e Fortidsminder og bevaringsveerdige bygninger
e  Kulturmiljger udpeget i Viborg Kommuneplan

Naturbeskyttelse
e Dyre- og planteliv samt biologisk mangfoldighed
e Naturbeskyttelsesinteresse
e Naturgenopretning og -pleje

Miljgforhold
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o Luft
e Stgj og vibrationer

Trafik og transport
e Sikkerhed/tryghed
e Trafikafvikling/-kapacitet

Befolkning og sundhed
e Social aktivitet
e  Fysisk aktivitet

4.1.1.  Hering af beregrte myndigheder
Viborg Kommune har i perioden 17.04.23 til 01.05.23 gennemfgart en haring af de bergrte myndigheder vedrg-
rende afgreensningen af miljgrapportens indhold efter miljgvurderingslovens § 32, stk. 1, nr. 2.

Falgende myndigheder er hort:
e Miljgstyrelsen
e Trafikstyrelsen
e Vejdirektoratet
e Midtjysk Brand og redning
e Midt- og Vestjyllands politi
e Holstebro-, Skive-, Vesthimmerlands-, Mariagerfjord-, Randers-, Favrskov-, Silkeborg-, Ikast-Brande-
og Herning Kommune
e Viborg Stift

Viborg Kommune har modtaget et hgringssvar fra Vejdirektoratet. | hgringssvaret ger Vejdirektoratet opmaerk-
som p3, at forundersggelserne til Midtjysk Motorvej, der fares gennem Viborg Kommune, er i gang. De forven-
ter, at miljgkonsekvensvurderingen af linjefaringen er feerdig i efteraret 2024 mod tidligere forventet faerdigge-
relse i 2023. Vejdirektoratet henviser desuden til planerne om en gstlig omfartsvej ved Viborg. Omfartsvejen er
vist med en tilslutning til statsvejen, rute 26, nordvest for Rindsholm. De opfordrer til en tidlig dialog om den
videre planleegning med henblik pa koordinering i forhold til den planlagte udbygning af rute 26.

Midtjysk Motorvej behandles i kapitel 8 kumulative forhold.

Den gstlige omfartsvej ved Viborg indgar i geeldende Trafikplan 2017 og er overordnet miljgvurderet i forbin-
delse med denne. | forslaget til Trafikplan 2023 indgér den gstlige omfartsvej med et praecist forlgb og miljg-
vurderes derfor igen. Viborg Kommune indgér i den videre dialog med Vejdirektoratet omkring projekterne.

Viborg Kommune har modtaget et hgringssvar fra Midt- og Vestjyllands Politi. | hgringssvaret fremhaeves fal-
gende formulering fra det tilsendte materiale (tekst med kursiv): Flere cykelstier kan veere med til at skabe en
infrastruktur, der fremmer aktiv transport, hvilket er positivt. Der bygges ny skole i Overlund og mange nye boliger
i Taphede. | planen fremgdr der ikke om der er tcenkt sikre skoleveje for barn og unge til bade Houlkeer og Over-
lund skole. Der skal krydses nogle store veje for at komme til begge skoler fra Taphede. Omfartsvejen fra Asmild til
Bruunshdb skal krydse cykelstien mellem Tapdrup og Bruunshab. Det pavirker sikkerheden for cyklister, fx de barn
der cykler fra Tapdrup til skolen i Bruunshdb. Hertil bemaerker Politiet, at det er vigtigt, at man i god tid taenker
sikre krydsningsmuligheder ind i planen, da det ellers fordyrer projekterne eller endnu vaerre, skaber usikre sko-
leveje.
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Hgaringssvarene aendrer ikke pa afgreensningen af miljgvurderingen.

Hertil kommer svar fra gvrige bergrte myndigheder, der bekraefter, at de ikke har bemaerkninger til afgraensnin-
gen.

5. Forholdet til anden planlaegning

5.1. Sammenhangsmodellen’
Sammenhangsmodellen for Viborg Kommune blev vedtaget af byradet i 2018 og opdateret i 2022. Sammen-
haengsmodellen har som formal at styre den politiske udvikling af kommunen inden for fem temaer:

e Leering og uddannelse

e Oplevelser og feellesskaber
e Beeredygtighed

e Vaekst og socialt ansvar

e Sundhed

Visionerne og de malsaetninger fra Sammenhaengsmodellen, der er relevante for udviklingen af trafikomradet i
Viborg Kommune, er overfart til trafikplanen saledes, at trafikplanen arbejder for at indfri tankerne, som ligger
bag Sammenhangsmodellen. Forslaget til Trafikplanen rummer en redeggrelse for dette. Derfor vurderes der at
vaere overensstemmelse mellem forslaget til Trafikplanen og Sammenhangsmodellens visioner og mal.

5.2.  Klimaplan 2022-2050"°

| forbindelse med projektet DK2020 udarbejdede og vedtog Viborg Byrad “Klimaplan 2022-2050" i 2022. Trans-
portomradet har stor indflydelse pa klima, og derfor er malsaetninger pa transportomradet vigtige for klimaind-
satsen. Viborg Kommune har vedtaget en Klimaplan, som udstikker en retning for kommunens udvikling sale-
des, at kommunen bidrager til opfyldelse af Parisaftalen. Klimaplanen indeholder ti indsatsomrader, der skal
medbvirke til at ggre Viborg Kommune, som organisation og som geografisk omrade, mere klimabevidst og kli-
mavenlig. Et af disse omrader er ‘Transport, mobilitet og byudvikling’, og méalsaetningerne fra dette indsatsom-
rade er viderefart i forslaget til Trafikplanen, hvorfor der vurderes at veaere overensstemmelse.

5.3.  Planstrategi 2040 - det gode liv i Viborg Kommune'®

Viborg Kommunes Planstrategi 2040 udstikker den strategiske retning for udviklingen af og i Viborg Kommune.
Her konkretiseres Sammenhaengsmodellen gennem et tvaergdende fokus pa veekst og baeredygtighed indenfor
fire temaer, hvoraf et omhandler mobilitet. Planstrategien fremfarer bl.a. strategiske mal relateret til regionale
sammenhange, bedre fremkommelighed, beeredygtig transportadfaerd, grgn omstilling og nemmere kombina-
tion af transportformer. Forslaget til Trafikplanen bygger videre pa kommunens overordnede mal og planlaeg-
ning i kommunens planstrategi, og skal medvirke til at opfylde de strategiske mal, hvorfor der vurderes at veere
overensstemmelse mellem planstrategiens strategiske retningslinjer og forslag til Trafikplanen.

' Sammenhaengsmodellen, Viborg Kommune: https://viborg.dk/demokrati-og-indflydelse/saadan-styres-viborg-kommune/sammenha-
engsmodellen/

15 Klimaplan 2022-2050, Viborg kommune: https://viborg.dk/media/kvbbwt4e/klimaplan 2023 2.pdf

16 Planstrategi 2040, Viborg Kommune: https://viborg.dk/demokrati-og-indflydelse/udvikling-og-planer/kommuneplan-og-
planstrategi/planstrategi/
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5.4. Kommuneplan og lokalplaner

Viborg Kommuneplan 2017-2029" regulerer sammen med lokalplanerne arealanvendelsen i Viborg Kommune.
Forslaget til Trafikplanen daekker omrader, der er omfattet af en lang reekke kommuneplanrammer og lokalpla-
ner. Omraderne er ramme- og lokalplanlagt til forskellige formal, sdésom boligomrader, offentlige formal og re-
kreative omrader. Hertil kommer omrader, der er udpeget til planlagte trafikanlaeg.

Af Kommuneplanen fremgar blandt andet malsaetninger relateret til veje og evrig infrastruktur. Det fremgar
heraf, at der skal seettes seerlig fokus pa byudviklingsmuligheder langs jernbanen og det gvrige fremtidige kol-
lektive trafiknet, samt at der skal arbejdes for stoppesteder ved flere byer, der kan understgtte pendling og bo-
saetning. Derudover er det et mal, at der sker en reduktion i antallet af draebte og tilskadekomne i trafikken. Det
beskrives, at der er behov for at udbygge det overordnede stinet i kommunen, bade for turister og af hensyn til
borgernes mulighed for at bruge cyklen mellem bolig og arbejdssted. Denne transportform kan sammen med
et godt kollektivt trafiktilbud bidrage til at lette presset pa de trafikale problemer, der iszer opleves i Viborg.
Malet er derfor, at der skal etableres et sammenhangende overordnet stinet, saledes at de starste stier samles
ved banegarden i Viborg. Det drejer sig f.eks. om Himmerlandsstien, Alhedestien og Ngrreastien. Forslaget til
Trafikplan for Viborg Kommune danner baggrund for revision af kommuneplanens retningslinjer vedragrende
trafik. Forslag til Trafikplanen bidrager til en realisering af kommuneplanens politiske mélsaetninger pd omradet,
som beskrevet i kapitel 3 i denne miljgrapport.

Kommuneplanen rummer retningslinjer for veerdifulde kulturmiljeer og bevaringsveerdige bygninger. Heraf frem-
gar det, at inden for de seerligt beskyttelsesveerdige kulturmiljger og landsbyer, skal de kulturhistoriske veerdier
sa vidt muligt beskyttes. Anlaegsarbejder og andre indgreb, der i vaesentlig grad vil forringe oplevelsen eller
kvaliteten af de kulturhistoriske veerdier, ma ikke finde sted, hvorfor dette skal tilgodeses i Trafikplanen. Det
samme g@r sig geeldende inden for kirkeomgivelserne, hvor hensynet til kirkernes betydning som monumenter i
landskabet og i landsbymiljget ikke ma tilsidesaettes ved opfarelse af tekniske anleeg med videre. Uden for de
udpegede omrader, skal der ogsa laegges vaegt pa at sikre kulturhistoriske vaerdier.

Af Kommuneplanen fremgar ogsa retningslinjer for naturomrader og skologiske forbindelser. Her fremgar det, at
naturveerdierne i naturomrader og gkologiske forbindelseslinjer skal beskyttes, hvor beskyttelseshensynet gar
forud for andre interesser. Indgreb i naturomrader der aendrer arealernes naturtilstand, tillades alene hvis det
samlede resultat medfgrer forbedrede levevilkar for det naturlige dyre- og planteliv. Anlaegsarbejder tillades
derfor ikke i disse omrader, hvis de indebeerer en forringelse af de naturmaessige vaerdier der ligger til grund for
udpegningen, herunder hvis muligheden for at skabe nye eller udvide eksisterende gkologiske forbindelseslinjer
forringes. Anlaegsarbejder der isoleret set medfarer forringelse, af de vaerdier som ligger til grund for udpegnin-
gen af gkologiske forbindelseslinjer og naturomrader, tillades kun undtagelsesvist og kun hvis projektet ogsa
indebeerer tiltag der opvejer forringelsen. Tiltagene skal kunne forbedre levevilkarene for det naturlige dyre- og
planteliv.

| henhold til kommuneplanens retningslinjer for veerdifulde landskaber, kystlandskaber og geologiske omrdder,
skal trafikplanen tage hensyn til, at landskabelige veerdier i de vaerdifulde landskaber skal beskyttes. Derudover
fremgar det, at anleegsarbejder ikke ma tillades placeret i de veerdifulde landskaber, hvis det indebaerer en for-
ringelse af de landskabelige veerdier, der ligger til grund for udpegningen. Anlaegsarbejder der isoleret set med-
farer forringelse af de veerdier, som ligger til grund for udpegningen, kan undtagelsesvis tillades, hvis projektet
0gsa indebeerer tiltag, der opvejer forringelsen sdsom forbedrede muligheder for rekreative og landskabelige
oplevelser. Derudover skal kystlandskaberne friholdes for byggeri og anlaeg, der ikke planlaegningsmaessigt eller

7 Kommuneplan 2017-2029, Viborg Kommune: https://viborg.viewer.dkplan.niras.dk/plan/37#/4087
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funktionelt er afhaengig af en kystnaer beliggenhed. Der kan dog gives tilladelse til anleeg, i de veerdifulde kyst-
landskaber, hvis det ansggte har helt underordnet betydning i forhold til nationale interesser.

Forslaget til Trafikplanen rummer konkrete nye projekter, herunder vejforbedringer og etablering af cykelstier
langs eksisterende vejanleeg, samt forbedret trafiksikkerhed, cykelparkering mm. i de etablerede byomrader.

Realisering af forslag til Trafikplanen vurderes overordnet ikke at vaere i strid med retningslinjerne og retnings-
linjeudpegningerne i Kommuneplanen, men i forbindelse med realisering af de enkelte projekter kan der vaere
behov for at de enkelte tiltag udformes, s& hensynene til udpegningerne sikres. Forslag til Trafikplan for Viborg
Kommune vurderes pa samme baggrund ikke at pavirke mulighederne for at udnytte og realisere geeldende
rammeudlaeg og lokalplaner inden for Trafikplanens afgraensning.

5.5. Eksisterende planer som erstattes

5.5.1.  Trafikplan Viborg Midtby'®

Trafikplanen for Viborg midtby blev vedtaget af Viborg Byrad i 2012, og har til formal at seette fokus pa de trafi-
kale problemstillinger i Viborg, med begraensede arealmaessige muligheder for at afvikle stigende trafikmaeng-
der i og omkring den oprindelige middelalder bykerne. Den fortsatte udfordring for Viborg er, at nar tilgeenge-
ligheden til midtbyen a@ges, bliver det ogsd mere attraktivt at benytte midtbyen til gennemkarsel. Gennemkg-
rende trafik er ikke gnskveerdigt, og skal helst afvikles via ring- og omfartsveje. Det var en udfordring da trafik-
planen for Viborg midtby blev vedtaget i 2012 - og er det stadig. Forslaget til Trafikplanen for Viborg kommu-
nen inkluderer derfor ogsad denne udfordring, og bygger videre pé de lgsningsforslag som Midtbyplanen for
Viborg indeholder: Bedre forhold for cyklister, gdende og den kollektive trafik. Der er dermed overensstem-
melse mellem planerne.

5.5.2.  Trafikplan 2017"°

Trafikplanen blev vedtaget af byradet i 2017, og angiver visioner, malsaetninger og indsatsomrader for trafikken
og mobiliteten i Viborg Kommune. Trafikplanen udmgnter sig i en handlingsplan med konkrete projekter for
trafikken, trafikanterne samt udbygning af kommunens infrastruktur. Visionen var at skabe et sammenhaen-
gende, velfungerende vej- og stinet, hvor fremkommeligheden er god for bade den motoriserede trafik herun-
der erhvervstrafik / varetransport, kollektiv trafik, den lette trafik samt kombinationer af transportformer. Planen
indeholdt saledes en bred satsning pa at styrke den generelle fremkommelighed i kommunen tilvejebragt af en
raekke anlaegsprojekter, som fremgik af det tilhgrende projektkatalog. Trafikplan 2017 blev miljgvurderet.

En reekke af projekterne fra Trafikplan 2017 er allerede etablerede. Projekterne der endnu ikke er gennemfart
genovervejes, og safremt de vurderes stadig at vaere relevante, medtages de i forslaget til den nye Trafikplan.
Planforslaget er en opdatering af Trafikplan 2017, dog med starre fokus pa trafiksikkerhed. Hertil kommer at
retningslinje 3 i Kommuneplanen revideres. @stlig ringvejsforbindelse ved Viborg (benaevnt gstlig omfartsvej i
forslaget til den nye Trafikplan) indgik med et overordnet vejforlgb i Trafikplan 2017.2°

'8 Trafikplan Viborg midtby: https://viborg.dk/media/ywufia5j/trafikplanpop red4-1.pdf
19 Trafikplan 2017, Viborg Kommune: https://viborg.viewer.dkplan.niras.dk/plan/12#/5737
20 Trafikplan 2017, Viborg Kommune, @stlig ringvejsforbindelse med Viborg https://viborg.viewer.dkplan.niras.dk/plan/12#/6284
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6. Alternativer

Viborg Kommune vil sikre en udvikling frem mod baeredygtig mobilitet i hele kommunen med fokus pa trafik-
sikkerhed, tilgeengelighed og beeredygtighed indenfor tre primeere omrader:

e Forbedret trafiksikkerhed (herunder skoletrafiksikkerhed)
e Mere aktiv transport
e Grgnnere biltrafik

6.1. 0-alternativet

| perioden 2017-2022 er antallet af personbiler i Viborg Kommune steget med over 6.500. | samme periode er
befolkningsudviklingen neaesten stagneret med en mindre stigning pa 0,5 %, svarende til at bilejerskabet er ste-
get med 14,4 % i perioden fra 2017 til 2022. Til sammenligning er bilejerskabet i Region Midtjylland steget med
13,1 %.

Ved 0-alternativet vil der potentielt komme flere biler pa vejene, og som fglge herfra vil maengden af emissio-
ner fra trafikken stige. Det ma dog forventes, at i takt med at mere miljgvenlige drivmidler vinder indpas, vil bi-
ler, busser og tung trafik Isbende skiftes ud med f.eks. eldrevne alternativer, hvormed emissioner fra trafikken
reduceres.

Ved 0-alternativet vil der potentielt vaere et gget pres pa den trafikale infrastruktur. Selvom der ikke er en di-
rekte korrelation mellem antal biler og antal uheld, sa gger traeengsel risikoen for trafikuheld. Samtidig vil gget
traengsel pa det overordnede vejnet presse flere ud pa smalle veje i det abne land, hvor vejbredden ikke mulig-
gere en afmaerkning, som de nyere bilers "linjevogter systemer" kan registrere.

For blgde trafikanter vil mangel pa kvalitet og sammenhaeng visse steder i stinettet gare det mindre sikkert at
veelge at cykle mellem nogle byer og omrader, da det kan betyde at cyklisterne skal kare pa smalle trafikerede
veje. Derudover er der mange rundkgrsler i Viborg Midtby, hvilket pavirker cyklisters sikkerhed negativt.

Som resultat af dette, kan biltrafikken forgges, men det kan ogsa have sociale konsekvenser, hvis man heraf
undlader at foretage turen, fordi den ikke fgles sikker eller hvis bagrns aktivitetsmuligheder afthaenger af, at for-
aldrene har mulighed for at kgre dem.

Hvis bilejerskabet pr. indbygger i Viborg Kommune stiger og biltrafikken pa det overordnede vejnet stiger, sa
betyder det, at stgjen fra vejene ogsa stiger. Dog skal der store stigninger til i maengden af trafik for, at stgjpa-
virkningen forhgjes maerkbart. Det kraever eksempelvis en stigning pa 30 % for at forage stgjniveauet med ca. 1
dB, hvilket ikke er maerkbart i praksis. Men selvom der er tale om en marginal stigning i stgjniveauet, vil stgjens
udbredelse omkring vejen pavirkes. Derfor vil flere biler pa de vejene alt andet lige betyde, at flere boliger bliver
bergrt af stgjen. | takt med at breendstofdrevne biler udskiftes med elbiler, kan det det forventes, at stgj fra mo-
tor og udstadning ikke vil stige i betydelig grad.

Efterspargslen efter oplevelser og adgang til naturen er stigende, hvilket stiller krav til den nuvaerende infra-
struktur. Den stigende efterspgrgsel pa oplevelser og adgang til naturen stiller ogsa krav til den nuveerende in-
frastruktur, som i O-alternativet kun indfries til dels. Der er store afstande, hvilket ger det sveert at na ud til flere
af de rekreative omrader uden en bil. Bilen vil pa mange turer derfor veere det naturlige valg.
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Mange husstande i Viborg Kommune ejer en eller flere biler, hvilket medferer at adgangen til de forskellige op-
levelser overordnet set er god. Men det er ikke alle husstande, som har adgang til bil i lige omfang, og derud-
over er privat bilbrug pd mange méader ikke gnsket sammenlignet med offentlig transport eller aktive transport-
former, der bidrager til den generelle sundhed via gget fysisk aktivitet.

6.2.  Qvrige alternativer

Nuveerende tilstand vil ikke indfri mal om forbedret trafiksikkerhed (herunder skoletrafiksikkerhed), mere aktiv
transport og mere baeredygtig biltrafik. Derfor er kommunens vejstraekninger gennemgaet og det er vurderet
hvordan man inden for de naeste 5 ar kan gennemfare tiltag som understgtter malsaetningerne. F.eks. er rutefg-
relsen mellem Ravnstrup og Viborg aendret i forhold til geeldende Trafikplan 2017. Fremfor at etablere en dob-
beltrettet cykelsti langs Rute 16, foreslas der i stedet at etablere en fellessti pa den nedlagte banestraekning
mellem Viborg og Ravnstrup.

Grundet usikkerhed omkring den midtjyske motorvejs forlgb, foreslas to alternative forslag for en stiforbindelse
mellem Viborg og Ravnstrup. Det ene alternativ er at etablere en feellessti pa den nedlagte banestraekning mel-
lem Viborg og Ravnstrup. Stien vil dermed etableres i eget trace og udover at vaere en cykelforbindelse mellem
byerne vil en banesti ogsa veere en rekreativ stiforbindelse for gdende. Det andet alternativ er at etablere en
faellessti langs det eksisterende jernbanetracé. Kvaliteten af omgivelserne har nemlig indflydelse pa folks villig-
hed til at cykle eller g i stedet for fysisk inaktivitet. Derfor er der sundheds- og miljgmaessige perspektiver i at
prioritere interessante adgangsveje.?'

Derudover er projektforslag for tidligere trafikplan vurderet og nye projektforslag er medtaget med henblik pa
at indfri malene om baeredygtig udvikling.

7. Miljgvurdering

7.1. Kulturmiljo

7.1.1.  Beskyttede sten- og jorddiger

Diger har kulturhistorisk veerdi, da de bl.a. fortaeller historien om landskabet og Danmarks inddeling i sogne,
ejerlav, om driften i marken og ejerforhold. Digerne har ogsa biologisk- og landskabelig veaerdi, idet de har be-
tydning for dyr og planters liv og spredning i jordbrugslandskabet. Derudover her de visuel veerdi som struktur i
landskabet.?? Ifglge museumslovens?® § 29 a, stk. 1, ma tilstanden af sten- og jorddiger ikke endres. Der er dog
mulighed for, at kommunalbestyrelsen kan dispensere fra forbuddet i szerlige tilfaelde.

7.1.1.1.  Eksisterende forhold
Langs projekt nr. 2.2.9 Cykelsti mellem Viborg og Ravnstrup alternativ 1 er lokaliseret 6 beskyttede sten- og jord-
diger. Dette er vist pa Figur 7.1.

21 Gaing — Undervurdert Mobilitet; Helge Hillnhitter (2017).

22 Kulturarvstyrelsen, 2009, Vejledning om beskyttede sten- og jorddiger:
https://slks.dk/fileadmin/user upload/0 SLKS/Fotos/Fortidsminder Diger/Sten jorddiger/digevejledning.pdf

23 Kulturministeriet, Lovbekendtgearelse nr. 358 af 8. april 2014 af museumsloven (Museumsloven) https://www.retsinforma-
tion.dk/eli/Ita/2014/358
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Figur 7.1: Beskyttede sten- og jorddiger der forleber langs projekt nr. 2.2.9 Cykelsti mellem Viborg og Ravnstrup alternativ 1. ©
SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkar for brug af danske offentlige data.

Der er ca. 4 m fra projektforslaget til dige D00.124.215. Diget forlgber langs en sidevej til den vej projektet fal-
ger. Der er ca. 5 m til dige D00.124.198, ca. 10 m til dige D00.124.199 og ca. 12 m til dige D00.124.200. De tre
diger falger projektets forlgb og fremstar som et netveerk af diger. Projektforslaget forlgber gennem to diger -
D00.124.228 og D00.124.229 — der afgraenser banestraekningen. Der er ca. 10 m mellem de to diger. Projektet
foreslas placeret pa den nedlagte banestraekning, hvor digerne afgraenser straeekningen fra de omkringliggende
marker. Det fremgar af ortofoto, at digerne der falger straekningen alle fremstar som bevoksede.

Langs projekt nr. 2.2.9 Cykelsti mellem Viborg og Ravnstrup alternativ 2 er lokaliseret et beskyttet sten- og jord-
dige. Dette er vist pa Figur 7.2.
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Figur 7.2: Beskyttede sten- og jorddiger der forlober tveers pa projekt nr. 2.2.9 Cykelsti mellem Viborg og Ravnstrup alternativ 2.
© SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkar for brug af danske offentlige data.

Der er ca. 15 m fra projektforslaget til dige D00.124.092. Diget gar pa tveers af projektforslagets fremfarte
streekning, men er ikke i konflikt med forslaget. Det fremgar af ortofoto, at diget neer streekningen fremstar som
bevokset.

Dige D00.123.714 gar pa tveers af projekt 2.2.10 Cykelsti mellem Redding og Lavel. Dette er vist pa Figur 7.3.
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Figur 7.3: Beskyttede sten- og jorddiger der forleber tveers pd projekt nr. 2.2.10 Cykelsti mellem Redding og Level. © SDFE,
WMS-tjeneste. Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkar for brug af danske offentlige data.

Der er ca. 2,5 m fra projektforslaget til dige D00.124.714. Diget gar pa tveers af projektforslagets fremfgrte
straekning. Det fremgar af ortofoto, at diget neer straekningen fremstar som bevokset.

7.1.1.2.  Vurdering af virkning

Da den eksisterende banestraekning forlgber langs med digerne D00.124.198, D00.124.199, D00.124.200,
D00.124.228 og D00.124.229, er det rimeligt at antage, at den planlagte feellessti, projekt nr. 2.2.9 alternativ 1, vil
gore det samme, sdledes digerne ikke pévirkes. Dige D00.124.215 forlgber langs en sidevej til Garsdalvej, som
det planlagte projekt skal fglge. Da diget ikke bergres af Gardsdalvej antages det, at diget heller ikke vil pavir-
kes af den planlagte feellessti. Faellesstien skal s@ges opfart sdledes, at den falger eksisterende vej og sti, og
dermed ikke medfgrer en aendring af tilstanden af digerne.

Det samme gar sig geeldende i henhold til projekt nr. 2.2.9 alternativ 2. Da diget gar pa tveers, og ikke bergres
af de planlagte straekninger, antages det at planen kan realiseres uden at pavirke dige D00.124.092.

Den planlagte straekning for projekt nr. 2.2.10 Cykelsti mellem Redding og Level har en afstand pd ca. 2,5 m til
dige D00.124.714 vest for vejen. Hvis den placeres pa venstre side af vejen, vil det kraeve at diget reduceres,
hvilket vil medfare en tilstandsaendring pd diget. Det vurderes umiddelbart muligt at placere stien i den gstlige
side af vejen, sa pavirkning af diget undgas. | forbindelse med den endelige skitsering af projektet skal dette
hensyn inddrages.
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7.1.2.  Fortidsminder og bevaringsvaerdige bygninger

Beskyttede fortidsminder er levn og monumenter fra tidligere tider, som gnskes bevaret og sikret.>* Der ma ikke
foretages aendring i tilstanden af fortidsminder, jf. museumslovens § 29 e, stk. 1.% Det betyder, at handlinger
der indebeerer pavirkning af fortidsmindets indhold og overflade er forbudt. Ubetydelige aendringer, der ikke
pavirker fortidsmindet, kan veere af underordnet betydning og dermed tilladt. Naturbeskyttelseslovens § 182°
medfarer, at der ikke ma foretages andring i tilstanden af arealet inden for 100 m fra fortidsminder, der er be-
skyttet efter bestemmelserne i museumsloven. Kommunalbestyrelsen kan i szerlige tilfeelde dispensere fra for-
tidsmindebeskyttelseslinjen, jf. naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 2.

Bevaringsvaerdige bygninger er bygninger med seerlige arkitektoniske eller kulturhistoriske kvaliteter af regional
eller lokal betydning.?’” Det fremgar af retningslinje 7 i Viborg kommuneplan, at bevaringsveerdige bygninger
skal s@ges bevaret. | dette afsnit vurderes de projekter, der er lokaliseret ved beskyttede fortidsminder og/eller
bevaringsveerdige bygninger. Figur 7.4 viser placering af beskyttede fortidsminder med beskyttelsesomrader,
bygninger med bevaringsveerdi 1 og planforslagets miljgvurderingspligtige projekter.
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Figur 7.4: Beskyttede fortidsminder med beskyttelsesomrader, bygninger med bevaringsveerdi 1 og planforslagets
miljevurderingspligtige projekter. © SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkdr for brug af danske
offentlige data.

24 Slots- og kulturstyrelsen, Beskyttede fortidsminder, https://slks.dk/omraader/kulturarv/beskyttede-fortidsminder

2 Kulturministeriet, Lovbekendtgerelse nr. 358 af 8. april 2014 af museumsloven (Museumsloven) https://www.retsinforma-
tion.dk/eli/Ita/2014/358

26 Miljgministeriet, LBK nr 1392 af 04/10/2022 Bekendtggrelse af lov om naturbeskyttelse (Naturbeskyttelsesloven) https://www.retsinforma-
tion.dk/eli/Ita/2022/1392#P8

%7 Slots- og kulturstyrelsen, Bevaringsvaerdige bygninger og miljger, https://slks.dk/omraader/kulturarv/bevaringsvaerdige-bygninger-og-
miljoeer
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7.1.2.1.  Eksisterende forhold

En del af projekt nr. 2.2.2 Opgradering af cykelforhold pa Sct. Ibs gade er lokaliseret i beskyttelsesomradet til en
befaestning. Projektet planleegges placeret ca. 45 m. fra fortidsmindet. Fortidsmindet er en del af den middelal-
derlige bybefaestning. Terrasseformet vold, ca. 35 m lang og indtil 3 m hg;j.?® Den vestlige del af skreenten er be-
plantet med lgvtraeer og den gstlige med naletraeer. Projekt nr. 2.2.2 samt befaestning med tilhgrende beskyt-
telsesomrade er vist pa Figur 7.5.

- 2
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Figur 7.5: Beskyttet fortidsminde samt projekt nr. 2.2.2 Cykelsti pa Gl. Skivevej i Viborg. © SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder

data, der benyttes i henhold til vilkar for brug af danske offentlige data.

Dele af projekt nr. 2.2.3 Opgradering af cykelforhold pé LL Sct. Mikkels gade er omfattet af middelalderkirkefred-
ning. Den nordlige fredning omfatter Sankt Mortens kirke. Ruinerne af Sankt Mortens kirke er beliggende under
jordoverfladen.?® Fredningen mod syd omfatter middelalderlig kirke. Ruinerne af en middelalderlig kirke er be-
liggende under jordoverfladen.*® Projekt nr. 2.2.3 samt middelalderkirkefredningerne er vist pa Figur 7.6.

Figur 7.6: Beskyttet fortidsminde samt projekt nr. 2.2.3 Opgradering af cykelforhold pd LL Sct. Mikkels gade. © SDFE, WMS-
tieneste. Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkdr for brug af danske offentlige data.

2 https://www.kulturarv.dk/fundogfortidsminder/Lokalitet/115187/
2 https://www.kulturarv.dk/fundogfortidsminder/Lokalitet/115202/

30 https://www.kulturarv.dk/fundogfortidsminder/Lokalitet/115203/
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En del af projekt nr. 2.2.9 Cykelsti mellem Viborg og Ravnstrup alternativ 2 er lokaliseret i beskyttelsesomradet til
en rundhg;j. Projektet planlaegges placeret ca. 26 m. fra fortidsmindet. Rundhgjen maler 12 x 2 m3' og er omrin-
get af dyrket landbrugsjord, og projektet planleegges at forlgbe langs eksisterende vejstraekning. Projekt nr.
2.2.9 alternativ 2 og den beskyttede rundhgj med tilhgrende beskyttelsesomrade er vist pa Figur 7.9.

Figur 7.7: Beskyttet fortidsminde samt projekt nr. 2.2.9 Cykelsti mellem Viborg og Ravnstrup alternativ 2. © SDFE, WMS-
tieneste. Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkdr for brug af danske offentlige data.

Den planlagte sti projekt nr. 2.2.10 Cykelsti mellem Redding og Level gér ind i beskyttelsesareal for til en rund-
hgj. Projektet planlaegges placeret ca. 14 m fra fortidsmindet. Hgjen maler 24 m i N-S og noget smaller i @-V
med 3,25 m. Den er beskrevet som en "Bavnehg;j".>?> Rundhgjen er omringet af dyrket landbrugsjord, og projek-
tet planleegges at forlgbe langs eksisterende vejstraekning. Projekt nr. 2.2.10 og den beskyttede rundhgj med
tilhgrende beskyttelsesomrade er vist pa Figur 7.8.

Figur 7.8: Beskyttet fortidsminde samt projekt nr. 2.2.10 Cykelsti mellem Redding og Lavel. © SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder
data, der benyttes i henhold til vilkar for brug af danske offentlige data.

31 https://www.kulturarv.dk/fundogfortidsminder/Lokalitet/37496/
32 https://www.kulturarv.dk/fundogfortidsminder/Lokalitet/37320/
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En del af etape 1 af projekt nr. 2.2.11 Cykelstier mellem Bjerregrav og Meldrup er lokaliseret i beskyttelsesomra-
det til en rundhgj. Projektet planleegges placeret ca. 95 m fra fortidsmindet. Hgjen maler 14 x 2 m.33 Rundhgjen
er omringet af dyrket landbrugsjord, og projektet planleegges at forlabe langs eksisterende vejstraekning. Pro-
jekt nr. 2.2.11 og den beskyttede rundhgj med tilhgrende beskyttelsesomrade er vist pa Figur 7.9.

Figur 7.9: Beskyttet fortidsminde med beskyttelsesomrdde samt projekt nr. 2.2.11 etape 1 cykelstier mellem Bjerregrav og
Maldrup (Bjerregrav) © SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkdr for brug af danske offentlige
data.

Den sydligste del af projekt nr. 2.2.11 Cykelstier mellem Bjerregrav og Maldrup etape 3 planlaegges placeret in-
denfor beskyttelsesomradet til en rundhgj. Straekningen planlaegges placeret ca. 35 m fra fortidsmindet. Hgjen
maler 2,5 x 16 m og er beskrevet som en "Mosmosehgj".>* Rundhgjen er omringet af dyrket landbrugsjord, og
projekterne planlaegges at forlgbe langs eksisterende vejstraekning. Projekt nr. 2.2.11 etape 3 samt den beskyt-
tede rundhgj med tilhgrende beskyttelsesomrade er vist pa Figur 7.10.

Figur 7.10: Beskyttet fortidsminde med beskyttelsesomrdde samt projekt nr. 2.2.11 etape 1 cykelstier mellem Bjerregrav og
Meldrup (Meldrup) i syd og etape 3 Cykelsi pa Sendergade i Meldrup i nord. © SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder data, der
benyttes i henhold til vilkar for brug af danske offentlige data.

33 https://www.kulturarv.dk/fundogfortidsminder/Lokalitet/39661/
34 https://www.kulturarv.dk/fundogfortidsminder/Lokalitet/39670/
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Projekt nr. 2.2.18 Cykelparkering Viborg Midtby, Golfhotellet planleegges placeret ved golfhotellet i beskyttelses-
omradet for Voldstedet Store Borgvold. Projektet planlaegges placeret ca. 85 m fra fortidsmindet. Voldstedet
bestar af en banke, der maler ca. 110 x 90 m med sterst udstraekning i gst-vestlig retning. Banken indgar i et
parkanlaeg og er delvis traebevokset. Graensen for det fredede areal gar langs bankens fod. Borgvolden er om-
ringet af hhv. parkering, grent parkareal og vej. Projekt nr. 2.2.18 Cykelparkering Viborg Midtby, Golfhotellet og
borgvolden med tilhgrende beskyttelsesareal er vist pa Figur 7.12.

WMS-tjeneste. Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkar for brug af danske offentlige data.

Projekt nr. 2.1.6 Rundkarsel - Hans Tausens Alle / Bisp. Gunners Vej / Randersvej i Viborg planlaegges anlagt ca.
15 m fra den bevaringsveaerdige bygning pa Asmildklostervej 1.3> Bygningen er tegnet af Ulrik Plesner og opfart
i 1907 med ombygning i 1983. Bygningen anvendes til skole og er omringet af eksisterende vej, rundkarsel,
parkeringsplads og grent omrade. Projekt nr. 2.1.6 og den bevaringsveerdige bygning er vist pa Figur 7.12.

35 https://www.kulturarv.dk/fbb/bygningvis.pub?bygning=20568169

37/87



NIRAS

Figur 7.12: Bygning med bevaringsveerdi 1 samt projekt nr. 2.1.6 i Viborg. © SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder data, der benyttes
i henhold til vilkar for brug af danske offentlige data.

Dele af projekt nr. 2.3.1 Ostlig omfartsvej planleegges placeret inden for beskyttelsesomradet for en af de bedst
bevarede hgjgrupper i Danmark, der findes mellem Bruunshdb og Sdr. Rind. Der er bevaret og fredet 24 ud af

de mindst 30 gravhgje, der oprindeligt var i omradet®. Projekt nr. 2.3.1 og teetheden af de mange hgje er vist
pa Figur 7.14

36 Udpegningsgrundlag - Kommuneplan 2017-2029 - Viborg Kommune (niras.dk)
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Figur 7.13: Beskyttet fortidsminde samt projekt nr. 2.3.1 Dstlig omfartsvej planlcegges. © SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder data,
der benyttes { henhold til vilkar for brug af danske offentlige data.

7.1.2.2.  Vurdering af virkning

Projekt nr. 2.2.2 Opgradering af cykelforholdende Sct. Ibs Gade i Viborg er planlagt placeret inden for beskyttel-
sesarealet til en middelalderlig befeestning, hvor der endnu findes et minde i form af rester af volden. Der ma
ikke foretages aendring i tilstanden af fortidsminder, jf. museumslovens § 29 e, stk. 1.3” Det betyder, at handlin-
ger der indebaerer pavirkning af fortidsmindets indhold og overflade er forbudt. Projekt nr. 2.2.2 indebaerer en
opgradering af de eksisterende cykelbaner til enkeltrettede cykelstier med den anbefalede bredde 2,25 m. Da
der er en afstand pa ca. 40 m fra vejstreekningen til fortidsmindet, sammenholdt med at cykelstierne etableres
langs eksisterende vej, vurderes det, at pavirkningen vil veere ubetydelig.

Projekt nr. 2.2.3 Opgradering af cykelforholdende pd LL. Sct. Mikkels Gade i Viborg er omfattet af middelalderkir-
kefredning. Den nordlige fredning omfatter Sankt Mortens kirke. Ruinerne af Sankt Mortens kirke er beliggende
under jordoverfladen.?® Fredningen mod syd omfatter middelalderlig kirke, hvor ruinerne af kirken er belig-
gende under jordoverfladen.®® Projekt nr. 2.2.3 omfatter en ombygning af eksisterende cykelbaner langs hele
streekningen til enkeltrettede cykelstier med den anbefalede bredde pa 2,25 m. En a&ndring i den nuveerende
belaegning kan pavirke ruinerne beliggende under jordoverfladen, hvorfor en neermere undersggelse i forbin-
delse med projektet kan veere ngdvendig.

37 Kulturministeriet, Lovbekendtggrelse nr. 358 af 8. april 2014 af museumsloven (Museumsloven) https://www.retsinforma-
tion.dk/eli/Ita/2014/358
38 https://www.kulturarv.dk/fundogfortidsminder/Lokalitet/115202/

39 https://www.kulturarv.dk/fundogfortidsminder/Lokalitet/115203/
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Projekt nr. 2.2.9 (alternativ 2), 2.2.10, 2.2.11 (etape 1 og 3) og 2.3.1 ligger inden for fortidsmindets beskyttelses-
linje. Formalet med beskyttelseslinjen er at sikre fortidsminders vaerdi som landskabselementer, herunder sikre
indsyn til og udsyn fra fortidsminderne.*® Anleeg af projekterne inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen forud-
saetter dispensation efter naturbeskyttelsesloven, da anlaegsarbejde bl.a. kan pavirke de arkaeologiske lag om-
kring fortidsmindet. Det vurderes, at isaer projekt nr. 2.3.1 Dstlig omfartsvej, der bevaeger sig gennem beskyttel-
sesomradet for en af de bedst bevarede hgjgrupper i Danmark, kan have en vaesentlig pavirkning pa de arkeeo-
logiske lag omkring fortidsminderne samt fortidsmindernes veerdi som landskabselementer. Det skitserede vej-
forlgb bar tilpasses, sa det ikke medfarer en vaesentlig pavirkning pé beskyttede fortidsminder.

Projekt nr. 2.2.18 Golfhotellet medfgarer, at der etableres permanent overdaekket cykelparkering indenfor den
fredede udstraekning for fortidsmindet Voldstedet Store Borgvold. Cykelparkeringen planlaegges opfert med
overdaekning. Det betyder, at projektet vil medfgre at der til en vis grad bygges i hgjden. Borgvolden er omrin-
get af hhv. parkering, grent parkareal og vej. Sammenholdt med de eksisterende forhold, hvor der allerede er
bygget i hgjden i form af Golfhotellet og etableret parkering, vurderes det at pavirkningen vil veere ubetydelig.

/Andring af eksisterende rundkarsel ved projekt nr. 2.1.6 kan medfare vibrationer, som kan beskadige bygnin-
ger, der ligger naer anleegsaktiviteterne. Der bgr derfor holdes en afstand til bevaringsvaerdige bygninger sale-
des, at der ikke er fare for saetningsskader eller behov for nedrivning som felge af pladsmangel pga. eendrin-
gens geografiske omfang. Hvis afstand til bygningerne ikke er muligt, bar der anvendes metoder, som kan bi-
drage til at begraense eventuelle skader. Hertil bgr der ske overvagning af bygningerne, sa eventuelle skader
opdages hurtigt og yderligere skade forhindres. Det vurderes, at pavirkningen af den bevaringsvaerdige byg-
ning kan vaere vaesentlig, men konsekvensen afhanger af intensiteten af skaderne.

7.1.3.  Kulturmiljeer udpeget i Viborg Kommuneplan

Viborg har en lang historie, og derfor er der i byerne og i det dbne land mange kulturhistoriske interesseomra-
der. | Kommuneplan 2017-2029 for Viborg Kommune er der i retningslinje 7 udpeget veerdifulde kulturmiljger,
herunder kirkeomgivelser og kulturhistorisk bevaringsveerdi. | dette afsnit vurderes de projekter, der er lokalise-
reti eller i forbindelse med udpegede kulturmiljger. Figur 7.14 viser kommunens udpegede kulturmiljger og
placering af projekterne indeholdt i forslag til trafikplanen.

40 Miljgstyrelsen, Fortidsmindebeskyttelseslinjen (§ 18), https://mst.dk/natur-vand/natur/national-naturbeskyttelse/bygge-og-beskyttelses-
linjer/fortidsmindebeskyttelseslinjen/
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Figur 7.14: Udpegede kulturmiljeer i Viborg og planforslagets miljpvurderingspligtige projekter. © SDFE, WMS-tjeneste.
Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkdr for brug af danske offentlige data.

7.1.3.1.  Eksisterende forhold

Projekt nr. 2.2.11 Cykelstier mellem Bjerregrav og Meldrup etape 1 (Mgldrup) og etape 3 er lokaliseret i udpeg-
ning nr. 13 Stationsbyen Maldrup for veerdifuld kulturmiljg. Omrédet er udpeget, da Mgldrup har den klassiske
struktur for en mindre dansk stationsby. Stationsbyens grundstruktur ved stationen, hvor banen krydsede lan-
devejen, er fortsat relativ intakt, og kommende byfornyelser bar respektere bykernens oprindelige struktur.
Langs straeekningerne, hvor projekterne planleegges placeret, er der eksisterende vej og boligbebyggelse. For
straekningen hvor projekt nr. 2.2.11 etape 1 (Maldrup) planlaegges etableret, er der eksisterende dobbeltrettet
cykelsti.

Projekt nr. 2.1.1 Meldrup — Nerregade / Vestergade / Sendergade samt projekt nr. 2.2.17 forbedret cykelparkering
ved strategisk stoppested Maldrup er ogsa lokaliseret i udpegning nr. 13 Stationsbyen Mgldrup for veaerdifuld kul-
turmilja. For projekt nr. 2.1.1 planleegges etablering af gennemfart haevet fortov ved Vestergade og Dstergade
for at tydeliggere primeerretningen og vigepligtsforholdene. Rgd asfalt i udkanten af fortovene fjernes. Projekt
nr. 2.2.17 indebaerer planlagt forbedret cykelparkering naer hovedbusstoppestedet i Mgldrup i form af over-
daekket cykelparkering. Udpegningen og projekternes placering fremgar af Figur 7.15.

41/87



NIRAS

Figur 7.15: Kulturmilje nr. 13 Stationsbyen Maldrup og projekt nr. 2.2.11 Cykelstier mellem Bjerregrav og Meldrup etape 1 og
etape 3 samt projekt nr. 2.1.71 og 2.2.17. © SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkar for brug af
danske offentlige data.

Den sydlige del af projekt nr. 2.2.10 Cykelsti mellem Radding og Level er planlagt placeret i den gstlige kant af
udpegning Redding Kirke. Omradet er udpeget, da kirkeomgivelser er af kulturhistorisk betydning, hvori kirken
ofte omfattes sin en markant bygning. Kirken er en middelalderlig kvaderstenskirke med romansk skib og kor.
Mod vest et sengotisk, hvidkalket tarn og pa skibet sydside et sengotisk vabenhus. Stien planleegges etableret
langs eksisterende vej, og forlgber langs terraenet. Kirken har god fjernvirkning mod sydvest og nordvest til de
veje, der teettest pa landsbyen lgber pa kanten af skrdningen ned til sgen. Udpegningen og projekts placering
fremgar af Figur 17.

— g

Figur 7.16: Kulturmilje Kirkeomgivelser Radding Kirke og projekt nr. 2.2.10 Sti mellem Redding og Level. © SDFE, WMS-

tieneste. Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkdr for brug af danske offentlige data.
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Projekt nr. 2.3.4 Gennemfartsveje, kantstensafgraenset fortov/sti langs Rute 186 i Grenhgj og projekt nr. 2.1.3
Rundkersel (Holbergsgade, Nerregade) i Frederiks og er lokaliseret i udpegning nr. 4 Stendal, Havredal og Ulvedal
plantager. Udpegningsgrundlaget omfatter Alhedens Kongeskov (i dag Stendal, Havredal og Ulvedal Plantager)
samt kolonistbyen Grgnhgj. Projekt nr. 2.3.4 planleegges placeret gennem Granhgj langs vejen. Projekt nr. 2.1.3
planlaegges placeret pa eksisterende vejstraekning, der forlgber gennem Frederiks. Udpegningen og projekter-
nes placering fremgar af Figur 7.17.

Riederiks)

kantstensafgreenset fortov/sti langs Rute 186 i Granhgj og projekt nr. 2.1.3 Rundkersel (Holbergsgade, Nerregade) i Frederiks.
© SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkar for brug af danske offentlige data.

| udpegning nr. 9 Viborg er dele af projekt nr. 2.2.3 Opgradering af cykelforholdende pad LL Sct. Mikkels Gade,
projekt nr. 2.2.2 Opgradering af cykelforholdende pa Sct. Ibs Gade i Viborg og nr. 2.2.19 Cykling tilladt i gdgade i
Viborg lokaliseret. Projekt nr. 2.2.18 Cykelparkering Viborg midtby er opdelt i syv delprojekter, hvor det ved ka-
serneomradet er placeret nord for udpegningen og cykelparkering ved Trappetorvet er lokaliseret i kanten af
udpegningen, mens de resterende fem er lokaliseret i udpegningen. Kulturmiljget omfatter Viborgs middelal-
derlige bykerne, Borgvold og Asmild kloster, som tilsammen er meget veerdifuld til forstaelse af, hvordan en af
Danmarks aeldste kabstaeder er opstaet og har faet sit seerpraeg. | det udpegede kulturmiljg er Viborg domkirke
og borgvolden desuden udpeget som kulturhistorisk bevaringsveerdi. Delprojekterne i projekt nr. 2.2.18 plan-
laegges alle placeret pa gadehjarner ved eksisterende vej og gadgade - undtagen planlagt cykelparkering ved
Golfhotellet. Straekningen hvor projekt nr. 2.2.19 planleegges placeret er eksisterende gdgade. Bdde projekt nr.
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2.2.3 og 2.2.2 omfatter planlagt opgradering af cykelstier i form af ombygning af eksisterende cykelbaner til en-
keltrettede cykelstier. De udpegede kulturmiljger i Viborg midtby, og projekterne indeholdt i planforslaget,
fremgar af Figur 7.18.

Figur 7.18: Udpegede kulturmiljeer i Viborg midtby og planforslagets miljovurderingspligtige projekter. © SDFE, WMS-tjeneste.
Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkdr for brug af danske offentlige data.

Projekt nr. 2.2.14 Opgradering df sti fra rute 12 mod De Fem Halder og projekt nr. 2.2.17 Forbedret cykelparke-
ring ved strategisk stoppested Hald Ege/Hald So er planlagt lokaliseret i udpegning nr. 5, Hald — Dollerup — Hald
Ege. Udpegningen af kulturmiljget omfatter en sammenhangende borg- og godshistorie med de tre middelal-
dervoldsteder Brattingsborg, Niels Bugges Hald og Jargen Friis' Hald, Hald Hovedgard med haveanlaeg og
godslandskab fra 1700-arene samt den strategiske placering ved Haervejen og Margrethe kapel pd gstsiden af
Hald s@. Projekt nr. 2.2.14 indebeerer planlagt asfaltering af eksisterende grussti med en afstand pa ca. 310 m
vaek til Brattingsborg (voldsted) og ca. 430 m vaek fra Hald Hovedgérd.

\EeHERe

] 1

Figur 7.19: Kulturmilje nr. 5, Hald — Dollerup — Hald Ege samt projekt nr. 2.2.14 Opgradering af sti fra rute 12 mod De Fem
Halder og projekt nr. 2.2.17 Forbedret cykelparkering ved strategisk stoppested Hald Ege/Hald So. © SDFE, WMS-tjeneste.
Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkdr for brug af danske offentlige data.
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Projekt nr. 2.3.1 Dstlig omfartsvej er planlagt lokaliseret i udpegning nr. 8, Bruunshab Mglle og Ngrreadalen.
Udpegningen af kulturmiljget omfatter Bruunshab mglle med industrianlaegget og mglledam ved Sendermgille
3, Subaek og Vibaek mgller samt hulveje, pramhus, ladepladser og jernbanespor i Ngrreddalen, der udger et
klassisk midtjysk kulturmiljg fra industriens barndom. | omradet findes tillige en vaesentlig gruppe af oldtids-
hgje. Projekt nr. 2.3.1 indebaerer planlagt ca. 5 km omfartsvej, der teenkes realiseret som en tosporet vej. Den
planlagte vej beveeger sig ind i beskyttelsesarealet for Stenshgje i den sydlige del af det udpegede kulturmiljg
ca. 35 m fra naermeste rundhgj samt et andet beskyttelsesareal leengere mod nord med en afstand pa ca. 60 m
til rundhgjen. Mod nord beveeger et alternativt streekningsforlgb sig ind i arealet med kulturhistorisk bevarings-
veerdi "Hulveje over Linelyst Pramhus”.

Figur 7.20: Kulturmilje nr. 8, Bruunshdb Malle og Nerreddalen og projekt nr. 2.3.1 @stlig omfartsvej. © SDFE, WMS-tjeneste.
Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkar for brug af danske offentlige data.

7.1.3.2.  Vurdering af virkning
Plangrundlaget sikrer, at den originale struktur og bebyggelse i de bergrte kulturmiljger bevares, men giver
samtidig mulighed for, at der etableres nye projekter.

Projekt nr. 2.1.1 F-kryds — Nerregade / Vestergade / Sendergade / @stergade i Moldrup omfatter etablering af
gennemfart haevet fortov ved Vestergade og @stergade for at tydeliggere primaerretningen og vigepligtsfor-
holdene. Rad asfalt i udkanten af fortovene fjernes. Desuden etableres V11 trekantssymbol far vigepligten pa
@stergade og Vestergade for at tydeliggare vigepligten. Det planlagte projekt vil ikke sendre den eksisterende
struktur i stationsbyen Mgldrup, da det planlagte projekt omhandler en mindre aendring af det eksisterende F-
kryds. Omradet er allerede pavirket af eksisterende visuelle forstyrrelser i form af biltrafik, og projektet vurderes
derfor ikke at pavirke den visuelle oplevelse af Mgldrup som stationsby yderligere. Der vurderes dermed at
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vaere overensstemmelse med kommuneplanens retningslinje 7, idet projektet ikke i veesentlig grad vil forringe
oplevelsen af Mgldrup som stationsby.

Projekt nr. 2.1.3 Rundkersel — Nerregade / Holbergsgade / Parkalle i Frederiks omfatter en andring af eksiste-
rende rundkersel til signalreguleret kryds eller alternativt, at midtergen @ges og cykelbanen fjernes. Projektet er
ikke lokaliseret i umiddelbar nzerhed til kolonistbyen Grgnhgj, Frederiks kirke eller plantager som fremgar af
udpegningsgrundlaget. Det vurderes, at etablering af projektet ikke vil a&ndre den visuelle oplevelse af omradet
vaesentligt, idet der ikke er tale om etablering af en ny rundkersel, men en sendring af den eksisterende. Sam-
menholdt med den eksisterende visuelle oplevelse, vurderes der dermed ikke at vaere en pavirkning pa kultur-
miljgets baerende vaerdier.

Projekt nr. 2.2.2 og 2.2.3 medfarer ombygning af eksisterende cykelbaner langs hele vejstraekningen, hvor dele
af straekningerne beveeger sig igennem den gamle del af Viborg. Udpegningen af kulturmiljget omfatter Vi-
borgs middelalderlige bykerne, Borgvold og Asmild kloster, som tilsammen er meget veerdifuld til forstaelse af,
hvordan en af Danmarks aeldste kabstaeder er opstaet og har faet sit saerpraeg. Langs vejstraekningen, hvor cy-
kelstierne planlaegges placeret, er der eksisterende visuelle forstyrrelser i form af trafik ssmmenholdt med at
cykelstierne etableres langs den eksisterende vej. Derved vurderes det, at projekterne ikke i veesentlig grad op-
treeder som et forstyrrende element i forhold til den samlede oplevelse af kulturmiljgets baerende vaerdier.

Projekt nr. 2.2.10 Cykelsti mellem Rodding og Lavel omfatter etablering af cykelsti mellem Radding og Lovel
langs eksisterende veje. | henhold til Viborg kommuneplans retningslinje 7.2, ma hensynet til kirkernes betyd-
ning som monumenter i landskabet og i landsbymiljget ikke tilsidesaettes ved opfarelse af bygninger og tekni-
ske anleeg m.v. inden for kirkeomgivelserne. | omradet forekommer der eksisterende visuelle forstyrrelser i form
af boligbebyggelse og trafik pa den eksisterende vejstreekning. Da den foreslaede cykelsti ikke vil medfare, at
der bygges i hgjden vurderes det, at projekt nr. 2.2.10 ikke vil medfare en forringelse af den visuelle oplevelse.

Projekt nr. 2.2.11 Cykelstier mellem Bjerregrav og Meldrup etape 2 omfatter, at en eksisterende dobbeltrettet
cykelsti aendres til enkeltrettede cykelstier i mgde Bjerregrav og Maldrup. Projekt nr. 2.2.11 etape 3 omfatter
etablering af nye cykelstier langs eksisterende vej i Mgldrup. Projekt nr. 2.2.11 etape 3 vil binde projekt nr.
2.2.11 etape 2 (Mgldrup) og eksisterende banesti sammen. De planlagte projekter vil ikke eendre den eksiste-
rende struktur i stationsbyen Mgldrup, da de falger eksisterende vejstruktur. Omradet er allerede pavirket af
eksisterende visuelle forstyrrelser i form af biltrafik, og projekterne vurderes derfor ikke at pavirke den visuelle
oplevelse af Maldrup som stationsby yderligere. Da de planlagte projekter ikke er lokaliseret langs bebyggelsen,
der indgar i udpegningsgrundlaget, vurderes de ikke at medfgre en pavirkning pa disse. Der vurderes dermed
at veere overensstemmelse med kommuneplanens retningslinje 7, idet etableringen af projekt nr. 2.2.11 etape 2
(Mgldrup) og etape 3 ikke i vaesentlig grad vil forringe oplevelsen af Mgldrup som stationsby.

Projekt nr. 2.2.14 Opgradering af sti fra rute 12 mod De fem Halder er planlagt placeret med en afstand pa ca.
310 m til Brattingsborg (voldsted) og ca. 430 m til Hald Hovedgard, som er de naermeste kulturhistoriske beva-
ringsveerdier, der indgar i udpegningsgrundlaget. Da den foreslaede asfaltering af den allerede eksisterende sti
ikke vil medfare, at der bygges i hgjden, vurderes det, at projekt nr. 2.2.19 ikke vil medfare en visuel aendret op-
levelse af omradet.

Projekt nr. 2.2.17 Forbedret cykelparkering Hald Ege omfatter etablering af attraktive cykelparkeringspladser
ved Hald Ege skole for at fremme kombinationsrejser mellem tog, bus og cykel. Den forbedrede cykelparkering
planlaegges etableret ved skolen, hvor der i forvejen er cykelparkering og bebyggelse med god afstand til de tre
middelaldervoldsteder Brattingsborg, Niels Bugges Hald og Jgrgen Friis’ Hald, Hald Hovedgard, der udger
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hoveddelen af udpegningsgrundlaget. Det vurderes, at projektet ikke vil pavirke den visuelle eller historiske op-
levelse af omradet.

Projekt nr. 2.2.17 Forbedret cykelparkering Mgldrup omfatter etablering af attraktive cykelparkeringspladser ved
hovedbusstoppestedet i Maldrup for at fremme kombinationsrejser mellem tog, bus og cykel. Det planlagte
projekt vil ikke sendre den eksisterende struktur i stationsbyen Mgldrup, da cykelparkeringen etableres ved ek-
sisterende asfalteret kagre- og parkeringsareal. Projektet vurderes derfor ikke at pavirke den visuelle oplevelse af
Mgldrup som stationsby yderligere. Da det planlagte projekt ikke er lokaliseret langs bebyggelsen, der indgar i
udpegningsgrundlaget, vurderes det ikke at medfgre en pavirkning pa den bevaringsveerdige bystruktur.

Projekt nr. 2.2.17 medfgrer, at der flere steder etableres overdaekkede pladser til cykelparkering. Projekterne
adskiller sig i udformning fra de eksisterende forhold. Projekterne er dog i sin placering adskilt fra den eksiste-
rende bebyggelse, og i omraderne er der eksisterende visuelle forstyrrelser i form af trafik, parkering og butik-
ker, hvorved projekterne ikke i veesentlig grad optreeder som et forstyrrende element i forhold til den samlede
oplevelse af kulturmiljgets baerende veerdier.

Implementering af projekt nr. 2.2.19 Cykling tilladt i Viborg gagade vil medfare, at cykling tillades i eksisterende
gagade mellem Vesterbrogade og Trappetorvet. Projektet vil dermed ikke medfgre nogen visuel andring af de
eksisterende forhold, men give mulighed for ny anvendelse af gdgaden. Det vurderes, at den visuelle oplevelse

af Viborgs middelalderlige bykerne allerede er pavirket af eksisterende butikker og brug af gagaden, og at pro-
jektet derfor ikke vil medfare en visuel eendret oplevelse af omradet.

Projekt nr. 2.3.1 Dstlig omfartsvej, omfatter en ny gstlig ringvejsforbindelse, der kan forbinde det gstlige Viborg
med Arhusvej. Vejen taenkes realiseret som en tosporet vej og vil vaere en forleengelse af Tapdrupvej, gst om
Bruunshéb og med tilslutning til Arhusvej ved Rindsholm. Tvaerprofilet for vejen taenkes indrettet med 8 m ka-
rebane, svarende til den eksisterende Tapdrupvej. Vejen vil i alt blive ca. 5 km lang. Det skitserede vejforlgb, der
gennemskeerer udpegede kulturmiljger, areal med kulturhistorisk bevaringsveaerdi og beskyttelsesarealer om-
kring flere beskyttede fortidsminder vurderes at kunne medfare en vaesentlig pavirkning pa disse. Det skitse-
rede vejforlab bgr tilpasses, sa det ikke medfarer en vaesentlig pavirkning pa disse kulturhistoriske interesser.

Projekt nr. 2.3.4 omfatter etablering af byporte og faciliteter for lette trafikanter langs bygennemfartsvejen i
Granhgij. Kolonistbyen Grgnhgj blev grundlagt 1760, hvor staten bekostede opfarelsen af 30 garde til sydtyske
familier, som kongen havde inviteret herop for, at de skulle opdyrke Alheden. Grgnhgj har dog kun svage spor
af den oprindelige byplan.* Projektet vurderes ikke at have en vaesentlig pavirkning pa det visuelle udtryk i
byen eller medfare en andring af den oprindelige byplan, da projektet etableres pa den eksisterende gennem-
fartsve;j.

7.2. Naturbeskyttelse

7.2.1.  Natura 2000, beskyttede naturomrader, skologiske forbindelser, lavbund og szerligt beskyttede
dyre- og plantearter

Det fglger af afgraensningen for denne miljgrapport, at planforslaget bergrer flere Natura 2000-omrader med

forskellige udpegningsgrundlag. De konkrete projekters pavirkning af habitatnaturtyper, habitatarter og fugle-

beskyttelsesarter og beskyttede arter, herunder bilag IV-arter og fredede arter skal vurderes.

41 http://77.233.253.221/pdfs/Viborg/744.pdf
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De konkrete projekters pavirkning af de beskyttede naturtyper skal vurderes. Der er som udgangspunkt forbud
mod anlaegsarbejder i beskyttet natur. Der kan dog i visse tilfeelde ud fra konkrete vurderinger meddeles di-
spensationer, hvis forholdene vurderes at vaere af seerlig samfundsmaessig interesse, og der ikke er realistiske
alternativer. Der kan i disse tilfelde efter en konkret vurdering vaere behov for at udlaegge et stgrre erstatnings-
areal for at kompensere for tabet af et levested og dets naturkvalitet. Det fglger desuden af afgraeensningen at
det skal undersgges og sikres, at konkrete anleegsprojekter ikke konflikter med planer om vddomrade- og/eller
(klima)lavbundsprojekter.

e Projekt nr. 2.2.5 Markedsgade fra Vestre Ringvej til Storegade i Bjerringbro
Pa straekning krydses Mabaek, der er et beskyttet vandlgb gennem naturbeskyttelseslovens § 3 samt udpeget
i Viborg Kommuneplan som gkologisk forbindelse. @kologiske forbindelseslinjer skal fungere som levesteder
og spredningsveje for planter og dyr. De gkologiske forbindelseslinjer rummer dels naturomrader, dels area-
ler, der har potentiale som gkologisk forbindelseslinje. Jf. kommuneplanens retningslinje 11 er det byradets
mal at beskytte disse omrader, ikke kun af hensyn til dyre- og plantelivet, men ogsa for at sikre borgernes
muligheder for oplevelser og at formidle omradernes veerdier. Der er ingen registreringer af szerligt beskyt-
tede arter langs eller i naerhed til stien.

Stien anlaegges langs eksisterende vej i Bjerringbro.

Beskyttede naturtyper Beskyttede vandigb
Sg [ @kologiske forbindelser
Eng @ Anlaegsprojekter
Hede — Anlaegsprojekter ,
Overdrev 0 25 50 m

Strandeng [ — NIRAS
Mose

Figur 7.21: Projekt nr. 2.2.5 vist sammen med beskyttet natur og ekologiske forbindelser udpeget i kommuneplanen for Viborg
Kommune © Viborg Kommune, SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkdr for brug af danske
offentlige data. Luftfoto 2022.

o Projekt nr. 2.2.9 Cykelsti mellem Viborg og Ravnstrup, alternativ 1 og 2
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Alternativ 1: Feellessti pa den nedlagte banestraekning mellem Viborg og Ravnstrup.

Pa straekningen krydses Garsdal Baeek samt et omkringliggende mose/eng omrade, der er beskyttet mod til-
standsaendringer gennem naturbeskyttelseslovens § 3. Der er ingen registreringer af saerligt beskyttede arter
inden for eller i naerheden af omrédet, men omradet kan potentielt udgere et levested for fredede padder, nar
kombinationen af sger, bevoksning og udstrakte enge og moser er til stede. Hertil kommer at Garsdal Baek dan-
ner tillgb til Fiskbaek A, hvor der er flere registreringer af odder nord for Ravnstrup. Det kan ikke afvises at od-
der ogsa bevaeger sig ind i Garsdal Baek.

De beskyttede naturomrader ligger inden for udpeget lavbund og mulighed for naturgenoprettende hydrologi-
projekter, vadomrade og/eller (klima)lavbundsprojekter i Kommuneplanen for Viborg Kommune. Se Figur 7.23
og Figur 7.24 hvor alternativ 1 er den sydlige linjefgring.

Stien anlaegges pa straekninger, hvor den tidligere banestraekning ikke leengere fremgar tydeligt. Straekningerne
fremstar som grusvej eller andet, og andre steder er den plgjet op og indgar i det dyrkede areal. Det er ikke af-
klaret, hvordan cykelstien bliver anlagt eller praecist hvor tracéet kommer til at ligge. Pa det foreliggende grund-
lag er det derfor ikke muligt at vurdere miljgpavirkningen ved realisering af projektforslaget. | forbindelse med
realisering af projektet skal der foretages en naermere naturvurdering og besigtigelse for at klarleegge naturfor-
holdene endeligt. Det skal samtidig sikres, at de naturlige hydrologiforhold bevares og at fremtidige hydrologi-
projekter ikke forhindres.

Alternativ 2: Etablering af en feellessti langs det eksisterende jernbanetracé.

P4 streekningen krydses Jegstrup Baek samt omkringliggende moseomrader, der er beskyttet mod tilstandsaen-
dringer gennem naturbeskyttelseslovens § 3. Der er ingen registreringer af saerligt beskyttede arter inden for
eller i neerheden af omradet, men omradet kan potentielt udggre et levested for fredede padder, nar kombina-
tionen af sger, bevoksning og udstrakte enge og moser er til stede. Hertil kommer at Jegstrup Baek danner til-
lgb til Fiskbaek A, hvor der er flere registreringer af odder nord for Ravnstrup. Det kan ikke afvises at odder ogsa
beveeger sig ind i Jegstrup Baek. Baneanlaegget fremstar pa denne del af streekningen haevet og med sydvendte
lysdbne skraninger, der kan udggre levested for bilag IV beskyttede og fredede arter af firben.

De beskyttede naturomrader ligger inden for udpeget lavbund og mulighed for naturgenoprettende hydrologi-
projekter, vadomrade og/eller (klima)lavbundsprojekter i Kommuneplanen for Viborg Kommune. Se Figur 7.23
og Figur 7.24 hvor alternativ 2 er den nordlige linjefgring.

Det skitserede tracé langs banestraekningen krydser naturomrader, bevoksninger, dyrkede marker med mere
uden gennemgaende eksisterende veje og stier. Hvis det skitserede skal realiseres, forudsaetter det nyanleeg og
vaesentlige indgreb i arealerne. Det er ikke afklaret, hvordan cykelstien bliver anlagt eller praecist hvor tracéet
kommer til at ligge. Pa det foreliggende grundlag er det derfor ikke muligt at vurdere miljgpavirkningen ved
realisering af planforslaget, men det vurderes at det skitserede forlgb kan medfgre en vaesentlig pavirkning pa
beskyttede naturomrader og levesteder, samt udggre en barriere for at realisere hydrologiprojekter inden for
udpegningerne til vddomrade- og (klima)lavbundsprojekter. | forbindelse med realisering af projektet skal der
derfor foretages en naermere naturvurdering og besigtigelse for at klarlaegge naturforholdene endeligt. Det skal
samtidig sikres, at de naturlige hydrologiforhold bevares og at fremtidige hydrologiprojekter ikke forhindres.

Natura 2000 veesentlighedsvurdering, alternativ 1 og 2:
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Fiskbaek A gennemlgber Natur 2000-omrade nr. 38, Bredsgard Sg, der rummer habitatomrade nr. 38 af samme
navn. Udpegningsgrundlaget rummer blandt andet vandlgb og odder.*? Natura 2000-omradet ligger ca. 2 km
nedstrems den skitserede krydsning af Jegstrup Baek i alternativ 2 og ca. 3 km nedstrams den skitserede kryds-
ning af Garsdal Bak i alternativ 1. Odders revir kan daekke straekninger pa 10 km og arter fra den bestand, der
er knyttet til Natura 2000-omradet kan dermed potentielt have levesteder inden for Jegstrup Baek og Garsdal
Baek. Ud fra de tilgeengelige oplysninger om de omrader, hvor de skitserede forlgb krydser vandlgbene, sa er
der eksisterende overkarsler over vandlgbene, som potentielt kan udbygges hvorved forstyrrelsen fra menne-
skelig aktivitet ikke spredes til eksisterende uforstyrrede omrader. | Fagligt notat fra DCE — Nationalt Center for
Miljg og Energi om "Odder pa og omkring Egholm” anfares falgende (citat): Odder synes at kunne tolerere no-
gen forstyrrelse, hvis blot forstyrrelsen er ‘forudsigelig’ og der i svrigt er gode skjulemuligheder pd stedet. For terri-
torielle arter og specielt for arter med meget store territorier og spredningsafstande sd som odder, vil der dog altid
kunne forekomme individer i suboptimale levesteder®. Realisering af de skitserede forlgb for alternativ 1 og 2
kan potentielt medfare en pavirkning pa odder. Dette forhold skal undersgges naermere ved den konkrete plan-
laegning af det valgte alternativ. Hertil kommer at etablering af alternativ 1 og 2 med de skitserede forlgb for-
ventes at medfgre etablering af broer eller udvidelse af eksisterende krydsninger. | den forbindelse skal det sik-
res, at der ikke sker pavirkning ind i Natura 2000-omradet via Jegstrup Baek og Garsdal Baek til Fiskbaek A.

Det vurderes umiddelbart muligt at etablere et forlgb, der ikke medfgrer en vaesentlig pavirkning pa habitatna-
turtyper og arter pa udpegningsgrundlaget i forbindelse med projektering af det konkrete projekt, seerligt ved
alternativ 1, fordi der er eksisterende vejforlgb pa tvaers af Garsdal Beek.

VESTRE RINGVEJ
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Figur 7.22: Projekt nr. 2.2.9 Cykelsti mellem Ravnstrup og Viborg vist sammen med beskyttet natur. Alternativ 1 sydlig
linjefering og alternativ 2 nordlig linjeforing. © Viborg Kommune, SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder data, der benyttes i henhold

42 https://mst.dk/media/xsOjoudi/n38-natura-2000-plan-2022-27-bredsgaard-soe.pdf
4 https://dce.au.dk/fileadmin/dce.au.dk/Udgivelser/Notater 2023/N2023 30.pdf
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til vilkar for brug af danske offentlige data.

Figur 7.23: Projekt 2.2.9 Cykelsti mellem Ravnstrup og Viborg vist sammen med udpeget lavbund i Kommuneplanen for Viborg
Kommune. Alternativ 1 sydlig linjefering og alternativ 2 nordlig linjefering. © Viborg Kommune, SDFE, WMS-tjeneste.
Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkar for brug af danske offentlige data. Luftfoto 2022.

o Projekt nr. 2.2.11 Cykelstier mellem Bjerregrav og Maldrup, etape 1 og etape 2 (Bjerregrav)
Etablering af enkeltrettede cykelstier fra Rute 13 langs Gl. Aalborgvej til Nordskoven i Bjerregrav, en vejstraek-
ning pa ca. 950 m, samt en krydsning til eksisterende dobbeltrettet cykelsti mod Mgldrup ved byskiltet.

Eksisterende dobbeltrettet cykelsti er anlagt uden skillerabat pa dele af straeekningen, omkring 80 m ved Bjerre-
grav og 320 m ved Mgldrup. Disse to straekninger foreslas aendret til enkeltrettede cykelstier.

Endvidere skal der etableres en krydsning ved overgangen til den dobbeltrettede cykelsti ved byskiltet.

Etablering af cykelstierne sker langs eksisterende vej 160 - 680 m fra det naermeste Natura 2000-omrade Lovns
Bredning, Hjarbaek Fjord og Skals, Simested og Ngrre Adal, Skravad Beek. Afgraensningen af Natura 2000-omra-
det er vist pa nedenstaende kort. Den naermeste kortlagte habitatnaturtype er rigkaer (7230), der indgar i ud-
pegningsgrundlaget for habitatomradet.
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Figur 7.24: Projekt nr. 2.2.11 Cykelstier mellem Bjerregrav og Meldrup, etape 1 og etape 2 (Bjerregrav) vist sammen med
Natura 2000-omrade N30 © Viborg Kommune, SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkar for brug
af danske offentlige data. Luftfoto 2022.

Inden for Natura 2000-omradet ligger § 3-beskyttede moseomrader og enge samt den beskyttede Skals A. Her-
til kommer, at bade de beskyttede naturomrader og de marker der stader op til den sydlige del af projektomra-
det, ligger inden for udpeget lavbund og mulighed for naturgenoprettende hydrologiprojekter, vadomrade
og/eller (klima)lavbundsprojekter i Kommuneplanen for Viborg Kommune. Se Figur 7.27 og Figur 7.28.

Der er ingen registrering af seerligt beskyttede arter inden for arbejdsomradet, men der er registrering af den
fredede art butsnudet frg samt bilag IV arterne spidssnudet frg og odder i neeromradet.

Den umiddelbare vurdering er, at projekterne kan gennemfgres uden vaesentlig pavirkning pa arter og naturty-
per pa udpegningsgrundlaget for Natura-2000 omradet og uden pavirkning af de beskyttede naturomrader og
arter. Dette begrundes med at anleegget ligger ved eksisterende vej og beboelse, der ikke rummer potentielle
levesteder for de beskyttede arter og fordi projekterne umiddelbart kan gennemfares uden at der sendres pa de
hydrologiske forhold inden for de vade naturomrader.

Det er dog forhold der skal inddrages og sikres i forbindelse med realisering af de konkrete projekter. Det skal
samtidig sikres at de naturlige hydrologiforhold bevares og at fremtidige hydrologiprojekter ikke forhindres.
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Figur 7.25: Projekt nr. 2.2.11 Cykelstier mellem Bjerregrav og Meldrup, etape 1 og etape 2 (Bjerregrav) vist sammen med

beskyttet natur samt kortlagte habitatnaturtyper © Viborg Kommune, SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder data, der benyttes i
henhold til vilkar for brug af danske offentlige data.

Figur 7.26: Projekt 2.2.11 Cykelstier mellem Bjerregrav og Meldrup, etape 1 og etape 2 (Bjerregrav) vist sammen med udpeget
lavbund i Kommuneplanen for Viborg Kommune © Viborg Kommune, SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder data, der benyttes i

henhold til vilkar for brug af danske offentlige data. Luftfoto 2022.
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e Projekt 2.2.12 Cykelsti pd Hovedgaden i Lagstrup
Etablering af ca. 800 m cykelsti langs hovedgaden gennem Lagstrup fra @stergade til Hjarbaekvej for at sikre
bedre cykelfaciliteter i byen samt pa national cykelrute 2.

Etablering af cykelstierne sker langs eksisterende vej ca. 550 m fra det nsermeste Natura 2000-omrade med ha-
bitatomréde Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord og Skals, Simested og Ngrre Adal, Skravad Baek samt fuglebeskyt-
telsesomrade Hjarbaek Fjord og Simested Fjord. Afgraensningen af Natura 2000-omradet er vist pa nedensta-
ende kort. Den naermeste kortlagte habitatnaturtype er rigkaer (7230), der indgar i udpegningsgrundlaget for
habitatomradet.

Inden for Natura 2000-omradet ligger § 3-beskyttede moseomrader og enge samt den beskyttede Fiskbaek.
Langs projektomradet, pa nordsiden af vejen, ligger et beskyttet overdrev. Se Figur 7.29.

Der er ingen registrering af saerligt beskyttede arter inden for arbejdsomradet, men der er registrering af den
fredede art butsnudet frg samt bilag IV-arten odder i naeromradet.

Den umiddelbare vurdering er, at projektet kan gennemfares uden vaesentlig pavirkning pa arter og naturtyper
pa udpegningsgrundlaget for Natura-2000 omradet og uden pavirkning af de beskyttede naturomrader og ar-
ter. Dette begrundes med, at anleegget ligger ved eksisterende vej, der ikke rummer potentielle levesteder for
de beskyttede arter, og fordi projekterne umiddelbart kan gennemfares uden, at der andres péd de hydrologi-
ske forhold inden for de vadde naturomrader. Det skal dog sikres, at realisering af projektet ikke sendrer tilstan-
den pa det beskyttede overdrev umiddelbart nord for projektomradet.

Figur 7.27: Projekt 2.2.12 Cykelsti pd Hovedgaden i Lagstrup og fuglebeskyttelses-/habitatomrdde N30 © Viborg Kommune,
SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkar for brug af danske offentlige data. Luftfoto 2022
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Figur 7.28: Projekt 2.2.12 Cykelsti pd Hovedgaden i Lagstrup vist sammen med beskyttet natur samt kortlagte
habitatnaturtyper © Viborg Kommune, SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkar for brug af

danske offentlige data.

NIRAS

e Projekt nr. 2.2.17 Forbedret cykelparkering ved strategisk stoppested Hald Ege
Forbedret cykelparkering Hald Ege omfatter etablering af attraktive cykelparkeringspladser ved Hald Ege
skole for at fremme kombinationsrejser mellem tog, bus og cykel. Den forbedrede cykelparkering planleeg-
ges etableret ved skolen, hvor der i forvejen er cykelparkering og bebyggelse. Omradet ligger inden for Na-
tura 2000-omrade nr. 35, Hald Ege, Stanghede og Dollerup Bakker. Alene det forhold at der er tale om eksi-
sterende cykelparkering pa eksisterende befaestede arealer medfgarer, at det kan afvises at etablering af den
forbedrede cykelparkering kan medfare vaesentlig pavirkning pa habitatnaturtyper eller arter pa udpegnings-
grundlaget for Natura 2000-omrade nr. 35.
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Figur 7.29: Projekt 2.2.17 Forbedret cykelparkering ved strategisk stoppested Hald Ege vist sammen med
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fuglebeskyttelsesomrade/habitatomrade N35 og beskyttet natur © Viborg Kommune, SDFE, WMS-tjeneste. Indeholder data,
der benyttes i henhold til vilkar for brug af danske offentlige data. Luftfoto 2022

e Projekt nr. 2.3.1 @stlig omfartsvej
Etablering af gstlig ringvejsforbindelse, der kan forbinde Randersvej med Rute 26. Vejen taenkes realiseret i et
cirka 5 km langt tracé. Der planlaegges etableret en tosporet vej, som en forlaengelse af Tapdrupvej, @st om
Bruunshab og med tilslutning til rute 26 i et hankeanlaeg. Det skitserede forlgb fremgar af nedenstaende fi-
gurer. Det skitserede forlgb bergrer falgende naturudpegninger:

e Ved Tapdrupvej og langs Vibaekvej gennemskaeres udpegede lavbundsomrader jf. Kommuneplanen
for Viborg Kommune. Seerligt ved Vibaekvej er der tale om starre overlap. Udpegningerne rummer
omrader, der giver mulighed for naturgenoprettende hydrologiprojekter, vadomrade og/eller
(klima)lavbundsprojekter.

e Langs Vibaekvej gennemskaeres eng- og mosearealer, der er beskyttede mod tilstandsaendringer
gennem naturbeskyttelsesloven § 3. Eng- og mosearealerne er beliggende inden for de udpegede
lavbundsomrader samt omrader med naturbeskyttelsesinteresser jf. Kommuneplanen for Viborg
Kommune. Det falger af kommuneplanen at indgreb i naturomrader, der &endrer arealernes naturtil-
stand, alene tillades, hvis det samlede resultat medfarer forbedrede levevilkar for det naturlige dyre-
og planteliv. Anlaegsarbejder der isoleret set medfarer forringelse, af de veerdier som ligger til grund
for udpegningen af naturomrader, tillades kun undtagelsesvist og kun hvis projektet ogsa indebaerer
tiltag der opvejer forringelsen. Tiltagene skal kunne forbedre levevilkarene for det naturlige dyre- og
planteliv.

e Ved Vibaekvej samt syd for Vinkelvej gennemskaeres fredskovsarealer, der ogsa er udpegede som
omrader med naturbeskyttelsesinteresser i Kommuneplanen for Viborg Kommune. Hertil kommer at
flere at skovarealerne er registrerede som 'Naturmaessigt seerlig veerdifuld skov' jf. skovloven § 25.
Udtrykket deekker over skov med naturveerdier, der reekker udover det gennemsnitlige og alminde-
lige. Det vil sige skov, som har saerlig stor betydning for bevarelse af biologisk mangfoldighed i Dan-
mark — forstaet pa bade system-, arts- og genniveau.*

e Ved Vibaekvej krydses et unavngivet beskyttet vandlgb, og nord for Vinkelvej krydses det beskyttede
vandlgb Mglled. Begge vandlgb udger tilleb til Nerred. Vandlgbene indgar ogsa i omrader med na-
turinteresser jf. Kommuneplanen for Viborg Kommune.

e Fund af bilag IV-arter og gvrige fredede arter:

o Inden for det udpegede lavbundsomrade ved Tapdrupvej er der flere registreringer af bilag
IV-arten stor vandsalamander.

o Omkring Ngrred, Mglled samt gvrige mindre tillgb til Narred er der flere registreringer af bi-
lag IV-arten odder.

o Omkring Mglled er der flere registreringer af bilag IV-arten baever.

o Omkring Sendersg og Narresg er der flere registreringer af bilag IV-arten damflagermus.

¢ Ngrread ligger inden for Natura 2000-omrade nr. 30, Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord og Skals, Sime-
sted og Narre Adal, Skravad Beaek og habitatomrade H30.4> Natura 2000-omradet ligger umiddelbart
ast for Vibaekvej. Narred indgar som habitatnaturtypen vandlgb i udpegningsgrundlaget. Ud over
Ngrred, er de naermeste kortlagte habitatnaturtyper i forhold til det skitserede vejforlgb skovbevok-
set tgrvemose og rigkaer, der ligger i tilknytning til det unavngivne beskyttede vandlgb, der krydses.

4 https://mst.dk/erhverv/groen-produktion-og-affald/skovbrug/naturmaessigt-saerlig-vaerdifuld-skov-25-skov
4 https://edit. mst.dk/media/cweh43sa/n30-natura-2000-plan-2022-27-skals-aa-mm.pdf

56/87



NIRAS

Stor vandsalamander, odder og damflagermus indgar bl.a. som arter i udpegningsgrundlaget. Det
falger af Natura 2000-planen at for odderen udger habitatomradet et vigtigt levested med de
mange vandlgb og sger. Det fglger desuden af Natura 2000-planen, at der i omradet findes vaesent-
lige bestande af de sjaeldne arter damflagermus og stor vandsalamander.

Som angivet er der flere odder registreringer omkring Ngrrea, Mglled samt gvrige mindre tillgb til
Ngrred. Det kan derfor ikke afvises at det skitserede vejforlgb, der krydser vandlgb hvor odder er re-
gistreret, kan pavirke artens levesteder, fordi krydsningerne er angivet pa uforstyrrede straekninger i
de eksisterende forhold. Derudover det kan samtidig ikke afvises at de individer af arten, der feerdes i
omradet omkring det skitserede vejforlgb, indgar i den bestand, der er knyttet til Natura 2000-omra-
det fordi der er tale om registreringer i vandlgb med naerhed og tilknytning til Natura 2000-omradet.
Den kendte vandringsafstand for odder er 10 km.

Som angivet er damflagermus registreret omkring Sgndersg og Ngrresg. Det falger af "Handbog om
dyrearter pa habitatdirektivets bilag IV" at (citat): Kendskabet til damflagermusens yngleomrdder i
Danmark er ringe, men det ser ud som om damflagermus iscer sldr sig ned i huse og sjeldnere i hule
treeer. Kolonierne ligger i neerheden af jagtomrdderne. Disse er ofte vandflader af starre saer, der,
fiorde, sunde og tagrersbevoksninger. Det er i praksis ganske vanskeligt at afgrense artens yngleomra-
der.” Samt "... en stor del af bestanden af damflagermus i Jylland overvintrer i Kalkgruberne i Mensted,
Daugbjerg, Smidie og Tingbaek (se afsnit om rasteomrdder). Disse overvintringsomrdader er meget vig-
tige for arten, idet parringsaktiviteterne ogsd foregar her (Baagee 2007b).” Det fremgar desuden af
"Handbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag IV" at (citat): "Damflagermus er sdarbar over for
fiernelse af treeer med hulheder, da den om sommeren kan have opholdssted i sadanne trceer. Arten
kan bruge forskellige treeer, sd det er ikke nok bare at skdne enkelte treer med hulheder. ... For arter,
der, som damflagermus, er afhengige af at folge ledelinjer i landskabet, vil adeleeggelse eller sterre
brud pd ledelinjerne veere skadelige for flagermusene. Det kan fx ske i forbindelse med anleeg af mo-
torveje eller andre starre veje, ved bebyggelse af et omrdde m.v. Der er eksempler pad trafikdrab af fla-
germus, hvor sadanne steerkt benyttede ledelinjer krydses af trafikerede veje. ... Arten kan jage i skov-
bryn, og dels tiener skovbryn mv. ofte som ledelinier i landskabet.”*® Mglled danner sammenhaeng
mellem sgerne og Ngrred, og dermed sammenhang og ledelinje mellem de kendte registreringer af
arten og Natura 2000-omradet. Med den tilgeengelige viden om arten kan det ikke afvises at indivi-
der af arten har levesteder, herunder raste- og fourageringsomrader i og omkring vandlgbene og
skovomraderne ved det skitserede vejtracé. Pa den baggrund kan det ikke afvises at det skitserede
vejforlgb kan pévirke rasteomrader og levesteder for arten. Derudover det kan samtidig ikke afvises
at de individer af arten, der feerdes i omradet omkring det skitserede vejforlgb, indgar i den bestand
der er knyttet til Natura 2000-omradet, fordi der er tale om registreringer inden for artens kendte
udbredelse.

Som angivet er der flere registreringer af stor vandsalamander i nseromradet. Inden for Natura 2000-
omradet er der kortlagte levesteder for stor vandsalamander omkring Vinkelvej ca. 200 m gst for det
skitserede vejforlgb. Eksisterende bevoksninger og ekstensivt udnyttede arealer danner sammen-
haeng mellem levestederne og det skovomrade, hvor vejforlgbet er skitseret. Det falger af "Opdate-
ring af: Hindbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag IV" at (citat): “... stor vandsalamanders leve-
steder og rasteomrdder pd land ligger oftest neer vandhullet, hvor der er gode skjulesteder (grene, sten,
o. lign.), gerne med store meengder af dedt ved under naturligt henfald. Sterstedelen af bestanden

46 https://www2.dmu.dk/pub/fr635.pdf
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opseger levesteder inden for fG hundreder meter, men enkelte individer kan vandre op mod 1 km (Jehle
2000). Salamandrene vandrer fra ynglestederne pa fugtige ncetter, hvor risikoen for udterring af dyre-
nes hud er lav. Spredningen fra ynglestederne til levesteder pd land er typisk omkring 100 m pr van-
dringsnat. De maksimale vandringsafstand som er registreret er > 1 km, men dette anses som meget
sjeeldent. Langt de fleste dyr vil finde rasteomrader fd 100 m fra ynglevandhullerne. Fx er det med ra-
diomeerkning vist at 50% opholdt sig inden for 15 m fra ynglestedet, mens 95% opholdt sig inden for
en radius af 63 m fra ynglestedet (Jehle 2000)."*" Det kan derfor ikke afvises at det skitserede vejfor-
lzb, der krydser skovomrader inden for 200 m fra kortlagte levesteder for arten, kan pavirke artens
levesteder. Endvidere det kan samtidig ikke afvises at de individer af arten, der feerdes i omradet om-
kring det skitserede vejforlgb, indgar i den bestand, der er knyttet til Natura 2000-omradet, fordi der
er tale om registreringer inden for artens kendte vandringsafstande.

Det fglger af de omrade specifikke retningslinjer i Natura 2000-planen at (citat): “... der seges udtaget
kulstofholdige lavbundsjorder, der kan bidrage til sammenhangende arealer, gget robusthed og give
mulighed for mere naturlig dynamik. Udtagningen kan ligeledes veere til gavn for bl.a. Stavsild, Stor
vandsalamander, Beeklampret, Odder, Flodlampret, Gren kelleguldsmed, Sandsvane (T), Blishene (T),
Rerdrum (Y), Plettet rarvagtel (Y), Engsnarre (Y) og Rerhag (Y). Udtagningen skal ogsa bidrage til at
reducere udledningen af CO2 og et renere vandmilje.” Udpegningerne af lavbundsomrader jf. Kom-
muneplanen for Viborg Kommune falger denne retningslinje, da udpegningerne af disse ligger in-
den for samt i tilknytning til Natura 2000-omradet. Da det skitserede vejforlgb gennemskeerer disse
udpegninger, kan det ikke afvises at det kan forhindre fremtidig realisering af naturgenoprettende
hydrologiprojekter, vddomrade og/eller (klima)lavbundsprojekter inden for disse omrader, hvilket
kan forhindre opnaelse af malsaetningerne for Natura 2000-omradet.

Det vurderes samlet set, at det ikke kan afvises at det skitserede vejforlgb kan medfgre en veesentlig pavirk-
ning pa naturbeskyttede arealer, bilag IV-arter samt habitatnaturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget for
Natura 2000-omradet. Realisering af det skitserede projekt forudseetter derfor nsermere undersggelser og
vurderinger. Dette skal ske i forbindelse med den endelige projektering af vejforlgbet.

4T https://dce.au.dk/fileadmin/dce.au.dk/Udgivelser/Videnskabelige rapporter 500-599/SR520.pdf
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Figur 7.30: Projekt 2.3.1 @stlig omfartsvej vist sammen med fuglebeskyttelses-/habitatomrdde N30 samt og udpeget
lavbund og ekologiske forbindelser i Kommuneplanen for Viborg Kommune © Viborg Kommune, SDFE, WMS-tjeneste.

Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkar for brug af danske offentlige data.
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7.2.2. Fredning

Projektforslag 2.2.4 Cykelsti paG Nerregade i Bjerringbro tangerer kirkefredningen omkring Bjerringbro Kirke.*8
Det fglger af fredningskendelsen, at der ikke ma foretages sendringer inden for fredningen, som kan virke
skeemmende eller heemmende for udsigten til eller fra kirken eller kirkegarden. Det vurderes umiddelbart muligt
at etablere en cykelsti langs vejen, der sikrer dette hensyn, men der skal i forbindelse med realisering projekt-
forslaget indga en konkret vurdering af hvordan dette sikres.

Projektforslag 2.2.10 Cykelsti mellem Redding og Level tangerer kirkefredningen omkring Redding Kirke.*° Det
falger af fredningskendelsen, at der ikke ma foretages sendringer inden for fredningen, som kan virke skaem-

mende eller heemmende for udsigten til eller fra kirken eller kirkegarden. Det vurderes umiddelbart muligt at

etablere en cykelsti langs vejen, der sikrer dette hensyn, men der skal i forbindelse med realisering projektfor-
slaget indga en konkret vurdering af hvordan dette sikres.

Projektforslag 2.3.1 Dstlig omfartsvej. Det skitserede vejforlgb ligger lige uden for den nordlige afgraensning af
det fredede omradde Stenshgje, der rummer et betydeligt antal gravhgje. Det fglger af fredningskendelsen at
(citat): "der mad ikke foretages bebyggelse, beplantning, terreencendringer eller anbringes skure, boder, hees, ma-
ster, skilte, udsigtsspcerrende hegn el. lign. Nye veje ma ikke anleegges uden fredningsncevnets godkendelse.”° Det
vurderes umiddelbart muligt at etablere vejen uden for det fredede omrade, men der skal i forbindelse med
realisering projektforslaget indga en konkret vurdering af hvordan dette sikres.

7.2.3. Bygge- og beskyttelseslinjer

Naturbeskyttelseslovens bestemmelser om bygge- og beskyttelseslinjer skal sikre, at de neermeste omgivelser
ved sger og aer samt omkring fortidsminder, skove og kirker friholdes for bebyggelse eller andre vaesentlige
landskabelige indgreb.>" Beskyttelseslinjerne skal medvirke til beskyttelse af landskabet og det abne land og de
saerlige landskabselementer, som de vedrgrer og - for strande, skove, sger og vandlgb - at varetage naturbe-
skyttelseshensyn ved beskyttelse af arealerne som levested og spredningskorridor for plante- og dyreliv.>

7.2.3.1.  Skovbyggelinje

Naturbeskyttelseslovens § 17 omhandler skovbyggelinjen. Heri fastsaettes at offentlige skove og private skove
pa samlet over 20 ha er omfattet af en 300 m byggelinje omkring arealet. Det er ikke tilladt at placere ny be-
byggelse, campingvogne og lignende inden for linjen.>

Falgende projektforslag er placeret inden for skovbyggelinjer:

e Projekt nr. 2.2.7: Etablere cykelfaciliteter langs Narrehedevej igennem Tange. Skal anlaegges langs ek-
sisterende vej.

e Projektforslag 2.2.11 etape 1: Etablering af enkeltrettede cykelstier fra Rute 13 langs Gl. Aalborgve; til
Nordskoven i Bjerregrav gar igennem skovbyggelinje. Skal anlaegges langs etableret ve;j.

e Projektforslag 2.2.11 etape 2: £ndring af dobbeltrettet cykelsti uden rabat mellem Bjerregrav og Mgal-
drup. Den del af streekningen der skal etableres i Bjerregrav. Skal anlaegges langs etableret vej.

e Projekt nr. 2.2.12: Cykelsti pa Hovedgaden i Lagstrup, etape 2 og evt. forleengelse. Skal anleegges
langs etableret vej.

48 https://www?2.blst.dk/nfr/02020.01.pdf

4 https://www?2.blst.dk/nfr/01885.06.pdf

50 https://www2.blst.dk/nfr/01308.00.pdf

51 Bygge- og beskyttelseslinjer (mst.dk)

%2 Vejledning om bygge- og beskyttelseslinjer naturbeskyttelseslovens § 16-19 (mst.dk)
3 Bygge- og beskyttelseslinjer (mst.dk)
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e Projekt nr. 2.2.14 Opgradering af sti fra rute 12 mod De Fem Halder. Asfaltering af eksisterende grus-
sti.

e Projektforslag 2.1.6: Rundkarsel Hans Tausens Allé / Bisp Gunners Vej. Udvidelse af eksisterende
rundkgrsel.

e Projekt nr. 2.2.17: Forbedret cykelparkering ved strategisk stoppested Overlund

e Projekt nr. 2.2.17: Forbedret cykelparkering ved strategisk stoppested Hald Ege/Hald S@

e Projekt nr. 2.3.1: @stlig omfartsvej

@stlig omfartsvej skitseres etableret delvist inden for fredskovpligtige arealer samt inden for skovbyggelinjer,
pa arealer, hvor der ikke er bebyggelse eller eksisterende veje. Det skal derfor vurderes naermere i forbindelse
med den endelige projektering om vejforlgbet kan a&ndres, sa denne pavirkning fjernes.

De gvrige nye projekter der fremgar af forslag til trafikplanen, skal alle etableres langs eksisterende veje og
vejanlaeg eller i allerede bebyggede omrader, og med god afstand til de fredskovspligtige arealer. Derfor vur-
deres det, at disse projektforslag ikke forhindrer skovbrynenes fortsatte funktion som levested og sprednings-
korridor for dyr og planter.
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Figur 7.1: Udpegede skovbyggelinjer i Viborg Kommune og planforslagets miljgvurderingspligtige projekter. © SDFE, WMS-
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tieneste, skcermkort dempet og matrikelkort. Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkdr for brug af danske offentlige
data.

7.2.3.2. So- og dbeskyttelseslinje

Seer over 3 ha og vandlgb, der er registreret med en beskyttelseslinje efter tidligere lovgivning, er omfattet af
en 150 m beskyttelseslinje. Det er ikke tilladt at placere bebyggelse og lignende, etablere beplantning og fore-
tage terreenaendringer inden for linjen.>

Falgende projektforslag er placeret i sg- og abeskyttelseslinje:

e Projekt nr. 2.2.7: Etablere cykelfaciliteter langs Narrehedevej igennem Tange. Skal anlaegges langs ek-
sisterende vej.

e Projekt nr. 2.2.9: Cykelsti mellem Viborg og Ravnstrup, alternativ 2. Etablering af fallessti langs det
eksisterende jernbanetracé.

e Projekt nr. 2.2.10: Cykelsti mellem Redding og Lavel. Skal anleegges langs eksisterende ve;j.

e Projekt nr. 2.3.1 @stlig omfartsvej
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WMS-tjeneste, skcermkort dempet og matrikelkort. Indeholder data, der benyttes i henhold til vilkdr for brug af danske
offentlige data.

Projekt nr. 2.3.1 @stlig omfartsvej krydser abeskyttelseslinjen omkring Mgllea. Krydsningen sker hvor der ikke
er betydelig eksisterende bebyggelse eller vejanlaeg. Det skal derfor vurderes naermere i forbindelse med den
endelige projektering, om vejforlgbet kan aendres, sa denne pavirkning fijernes.

De gvrige nye projektforslag skitseres etablerede langs eksisterende vej- eller stiforlgb. Derfor vurderes det, at
disse projektforslag ikke forhindrer omradernes fortsatte funktion som levested og spredningskorridor for dyr
og planter.

7.3.  Trafik og transport
7.3.1.  Trafiksikkerhed

7.3.1.1.  Eksisterende forhold

Det er essentielt at kunne feerdes i trafikken uden risici for at komme til skade. | Danmark har der veeret stort
fokus pa at forbedre trafiksikkerheden, og som resultat heraf har der de sidste mange ar veeret et vaesentligt
fald i antallet af draebte og tilskadekomne. Alligevel er antallet af folk, som bliver draebt eller kommer alvorligt
til skade i trafikken stadig for hgijt.

| Viborg Kommune er der i perioden 2017-2022 sket 1693 politiregistrerede ulykker pa vejnettet i Viborg Kom-
mune. | perioden fra 2017 til 2019 var der en stigning i antallet af ulykker, men det er faldet i 2020 og 2021, og
igen steget i 2022.

Udvikling i antal ulykker
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Figur 7.3: Udvikling i antal ulykker pd stats- og kommuneveje i Viborg Kommune i perioden 2017-2022

Personskadernes alvorlighedsgrad varierer fra ar til ar med i overkant af totalt 50 personskader om aret. Antallet
af draebte har veeret mellem 1 - 6 arligt, hvor udviklingen var faldende i begyndelse af perioden. | 2020 er der
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kun registreret én draebt i trafikken pa vejnettet i Viborg Kommune, hvilket forventeligt kan tilskrives nedluknin-
gen af samfundet som fglge af Corona. | 2022 er der registreret seks draebte, hvilket er det hgjeste antal i perio-
den. Det har ogsa veeret flere personskader pa kommunens veje i 2022 sammenlignet med de andre ar i perio-
den. Antallet af tilskadekomne i perioden har vaeret i gennemsnit omkring 29 og 21 arligt for henholdsvis alvor-
lig og lettere tilskadekomne.

7.3.1.2.  Vurdering af virkning

Ved at forbedre cykelstinetvaerket, bade i Viborg og mellem de omkringliggende byer i kommunen, gges trafik-
sikkerheden for cyklister. Rundkarslerne udger ogsa i dag en trafiksikkerhedsmaessig risiko. Rundkerslerne gg-
res derfor mere sikre at benytte som cyklist, s cyklen kan blive det fortrukne transportmiddel til hverdagens
geremal for de borgere, som har mulighed for dette. En aktiv form for transport vil gavne bade trafikken, sund-
heden og miljget.

Derudover udger flere signalregulerede kryds ogsa sortpletter, og derfor vil en trafiksikkerhedsmaessig forbed-
ring af disse bidrage vaesentligt til en mere trafiksikker kommune for bade harde og blade bilister.

Nedsaettelse af hastigheder omkring skoler bidrager til et mere sikkert trafikmiljg omkring skolerne, og bidrager
til at skolebgrn transporter sig selv i skole. Det vil ogsa reducere trafikken omkring skolerne, hvis flere forzeldre
ikke behgver at kare deres barn i skole.

Hertil kommer at forslaget til Trafikplanen rummer et afsnit, som specifikt handler om trafikfarlige skoleveje. Her
anfares at i 2019 blev alle veje i Viborg Kommune i samarbejde med Midt- og Vestjyllands Politi gennemgaet
og vurderet om de var trafikfarlige eller ej. Som baggrund for vurderingen var besigtigelser, data om trafik-
maengde, hastighed og trafikulykker, samt vejens forlgb og bredde. Trafikfarlige skoleveje er veje, som vurderes
at udgere en seerlig risiko for skoleelevers sikkerhed. Det fremgar af forslag til Trafikplanen at vejene skal vurde-
res igen til skoledret 2025/2026 i et samarbejde mellem Viborg Kommune og politiet. Ved denne gennemgang
sikres opmaerksomheden pa omradet og eventuelle behov for at gennemfare konkrete trafiksikkerhedstiltag.

7.3.2.  Trafikafvikling/kapacitet

7.3.2.1.  Eksisterende forhold

Med over 50.000 arbejdspladser i Viborg Kommune, er der behov for, at medarbejdere og varer let kan komme
til og fra virksomhederne, bade rundt i Danmark og over landegraenser. Der pendler dagligt ca. 12.500 personer
til Viborg Kommune og ca. 14.200 ud af Viborg Kommune til de omkringliggende kommuner.

Trafikmeengden pé statsvejnettet, isaer i og omkring Viborg, er hgj og skaber treengsel pa vejnettet. Belastnin-
gen pavirker ogsd kommunens gvrige vejnet i Viborg, hvor fremkommeligheden nedsaettes, saerligt omkring
flere centrale kryds pa statsvejnettet.

Tung trafik udger pd mange veje mere end 10 % af den totale dggntrafik, og pa nogle veje er andelen af tunge
karetgj starre. En hgj andel af tung trafik ses bade pa statsvejnettet, saerlig omkring Viborg, og pa sterre kom-
muneveje som Vestre Skivevej (rute 186). Der skal veere plads til de store karetgjer pa vejnettet, men samtidig
skal der rettes opmaerksomhed mod, at de kan medfare gener for den gvrige trafik. Der er derfor flere hensyn
at veere opmaerksomme pa ved handtering af den tunge trafik pa vejene. De tunge keretgjers voksevaerk har
over de senere ar stillet nye krav til udformning af det overordnede vejnet og tilgeengeligheden til erhvervsom-
rader. Samtidig med at trafikbelastningen pa vejnettet stiger, kommer der ogsa flere starre karetgj, som skaber
udfordringer. Bade pa statsveje og de overordnede kommuneveje, der forlgber gennem byomrader, er der en
seaerlig udfordring med tung trafik. Pladskravene til de store karetgjer kraever et vejnet med brede veje og kryds-
omrader, og dette inviterer ofte til hgje hastigheder. Derfor er der flere steder gnske om, at de store karetgjer
ledes udenom byerne for at sikre bedre forhold for lokaltrafikken og for lette trafikanter pa straekninger
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gennem byer med en stor andel tung trafik.

7.3.2.2.  Vurdering af virkning

Vejnettet skal skabe god tilgaengelighed og fremkommelighed i kommunen nu og i fremtiden. | forslaget til
Trafikplanen indgar en fremskrevet trafikmodel for Viborg Kommune med angivelse af fremskrevne trafik-
meaengder og angivelse af seerligt belastede veje.

| forslaget til Trafikplanen er realisering af projekterne, nummereret 2.3.1-2.3.5, netop rettet mod at skabe en
bedre trafikafvikling, kombineret med avrige projekter, der afskiller biltrafikken fra de blade trafikanter, samt
understgtter den offentlige transport, vurderes det af forslaget til Trafikplanen rummer tiltag, der imgdekom-
mer udfordringerne ved den nuveerende trafikafvikling.

Hertil kommer at projektkataloget til forslag til Trafikplanen rummer en liste af sortpletprojekter, nummer 2.1.1-
2.1.11, der ogsa skal hjeelpe til mere sikker trafikafvikling og afhjeelpe eksisterende udfordringer.

Det fremgar desuden af forslaget til Trafikplanen at igennem den fysiske planlaegning, bar det sikres, at nye er-
hvervsomrader placeres teet pa det overordnede vejnet. Logistiske omrader bgr teenkes sammen med de nye
planlagte infrastrukturudbygninger, som midtjysk motorvej, gstlig omfartsvej og de gvrige statsveje. En strate-
gisk placering af facadevirksomheder, logistikvirksomheder og servicefunktioner naer det overordnede vejnet
kan veere med til at reducere det samlede transportarbejde samt store karetgjers pavirkning af gvrige trafikan-
ter. De store erhvervsomrader i Viborg Kommune har en god beliggenhed i forhold til det overordnede vejnet,
og der er generelt effektive transportruter for den tunge trafik i og igennem Viborg Kommune i dag. De pri-
meere udlaeg af erhvervsomrader i Kommuneplanen ligger i den nordvestlige og vestlige del af Viborg. De vest-
lige omrader, der ligger i tilknytning til hovedvej 16 mod Holstebro, er ikke fuldt ud realiserede. Hertil kommer
udleeg af erhvervsomrader ved Foulum, der kombineret med en planlagt energipark ved Tjele med forventning
om biogasanlaeeg og produktionsanlaeg,> @ger presset pa kommunens mindre veje samt hovedvej 16 mod Ran-
ders. En fremtidig realisering af dem vil gge presset pa vejnettet til og fra disse omrader og understgtter den
allerede vedtagne plan om en @stlig omfartsvej, der skal forbinde hovedvejene 16 og 26, og sikre trafikafviklin-
gen. Det anfgres desuden i planforslaget, at der i forbindelse med placering af nye biogasanlaeg, produktions-
anlaeg og transportvirksomheder, der medfgrer gget trafik, skal veere en seerlig opmaerksomhed ved placering
af disse i forbindelse med mindre byer, hvor det eksisterende vejnet ikke ngdvendigvis kan rumme den ekstra
belastning.

Med indholdet i forslaget til Trafikplanen vurderes det muligt at realisere tiltag, der forbedrer trafikafviklingen.

7.4. Menneskers sundhed

De tiltag som foreslas i trafikplanen, kan have bade en positiv og negativ indvirkning pa borgernes sundhed
som resultat af eendringer i stgjniveau, luftforurening samt forbedring af trafiksikkerheden og adgangen til re-
kreative muligheder.

% https://viborg.dk/demokrati-og-indflydelse/indflydelse-og-debat/hoeringer-og-afgoerelser/viborg-kommune-hoering-om-ny-planlaeg-
ning-for-energipark-ved-tjele/
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7.41.  Stgj

7.4.1.1.  Eksisterende forhold

Trafikbelastede veje udger en sundhedsrisiko for beboere, og andre, der holder til langs vejene, i form af trafik-
stgj. Undersggelser viser, at hvis stgjen fra vejtrafikken overskrider et vist niveau, sa har det en pavirkning pa
menneskers dagligdag. | de tilfelde, hvor stgjniveauet overskrider Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for
vejtrafikstgj, betragtes de for veerende sundhedsmaessigt utilfredsstillende. Boliger der udsaettes for trafikstgj
over 58 dB, anses som vaerende stgjbelastede. Hvis de udsaettes for stgj over 68 dB, anses de som vaerende
steerkt stajbelastede.>®

Stgj har en negativ pavirkning pa menneskers sundhed, da risikoen for sygdomme i hjerte og kredslagb forhgjes.
Det er muligt at male forhgjet blodtryk og puls samt produktion af stresshormoner hos mennesker, der udsaet-
tes for en vedvarende stgjbelastning. Endvidere kan udsaeettelse for steerk stgj over leengere tid ad gangen resul-
tere i angst eller depression eller anspaendthed og irritation. Hvis barn eksponeres for hgj stgj i en leengere pe-
riode, kan det have en negativ indvirkning pa deres sprogudvikling og leeseindleaering. Stgj virker ogsa negativt
pa barns koncentration og motivation.>’

Trafikstgj bestar af motor-, udstadnings- og hjulstgj. Motor- og udstadningsstgj er mest dominerende ved lave
hastigheder under 35 km/t for personbiler og 60 km/t for tung transport, og ved hgjere hastigheder bliver hjul-
stgjen den mest dominerende stgjkilde. Det kan derfor ikke forventes, at en stgrre andel af elbiler i bilparken
kan lgse alle problemer med trafikstgj. Vejbanens tilstand har betydning for stgjniveauet, idet hjulstgjen opstar
ved daekkenes kontakt med vejbanen.>®

Af Vejdirektoratets stgjhandlingsplan for 2018-2023 fremgar det, at i alt 1.022 boliger i Viborg Kommune er
stgjbelastede i en grad over Miljgstyrelsens anbefalede graensevaerdi pd 58 dB, som et resultat af stgjudbre-
delse fra statsveje. Viborg Kommune pavirkes af stgj fra hovedlandevejene Vejle-Viborg (hldv. 348), Viborgvej
(hldv. 407, Rute 26), Sendre Ringvej (hldv. 409, rute 26), Vestre Ringvej (hldv. 410, rute 26), Viborg-Senderup
(hldv. 411), Randers-Viborg (hldv. 416), Viborg-Holstebro (hldv. 417), Viborg-Herning (hldv. 439) samt Viborg-
Skive (hldv. 441).

7.4.1.2.  Vurdering af virkning

Belastningen af vejnettet forventes aendret som falge af de nye planlagte cykelprojekter. Forbedrede forhold for
cyklister kan gge antallet af cyklister og reducere antallet af bilister, hvorved stgjpavirkningen fra vejnettet redu-
ceres. Den positive pavirkning pa stgjniveauet vil dog veere begraenset, da der skal flyttes store maengder af tra-
fik, far der er tale om en harbar effekt.

Ved gennemfarsel af de planlagte anlaegsprojekter, kan der vaere en midlertidig stigning i stgjgener i omrader,

som tidligere ikke har veeret bergrt af store trafikmaengder. Dette skyldes, at fremkommeligheden pa udvalgte

straekninger reduceres under anlaeg, hvilket flytter bilister over pa andre veje. Her er dog tale om en begraenset
periode, der ikke vurderes at medfare veesentlige gener for de omkringboende. Generne kan mindskes ved tra-
fikregulerende tiltag som f.eks. midlertidig nedseettelse af hastigheden pa udvalgte vejstreekninger.

Planforslagets tiltag i forhold til trafikafvikling og handtering af tung transport, i samspil med planleegning for
transporttunge erhverv langs det primaere vejnet herunder hovedvejene 13, 16 og 26, vurderes at medfare en
yderligere stgjbelastning af boliger langs disse veje. P4 sigt kan der veere behov for at sikre disse boliger via

%6 https://www.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2019-04/stojhandlingsplan 2018-2023 web1 wcag
57 https://edit.mst.dk/media/hadppiya/styr paa stoejen.pdf
%8 https://edit.mst.dk/media/hadppiya/styr paa stoejen.pdf
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tilpassede afvaergetiltag. Det er med det foreliggende vidensniveau ikke muligt at gennemfgre stgjberegninger
og udarbejde stgjudbredelseskort.

7.4.2. Luftforurening

7.4.2.1.  Eksisterende forhold

Luftforurening pavirker menneskers sundhed og kan veere arsag til hjerte- og lungesygdomme, slagtilfeelde,
astmaanfald, lungekraeft, fosterpavirkning, bronkitis og nedsat lungefunktion hos bgrn. Selvom luftforureningen
i Danmark er faldet de seneste artier, giver luftforureningen stadig anledning til helbredsskader i den danske
befolkning. De seneste danske beregninger fra januar 2020 viser, at luftforureningen i Danmark var arsag til
4200 tidlige dedsfald arligt i gennemsnit i perioden 2016-2018.>° Luftens indhold af forureningen overvages i
Danmark af Miljgstyrelsen i samarbejde med DCE — Nationalt Center for Miljg og Energi. De stoffer der males, er
bl.a. kveelstofdioxid (NO,), svovldioxid (SO,), partikler (PM;s og PMyo), kulilte (CO) og ozon (Os), bly, benzen
samt visse tungmetaller. Malingerne og modelberegningerne anvendes til at vurdere, om EU’s graenseveerdier
for luftkvalitet er overholdt.

For kveelstofdioxid (NOy) er greensevaerdien 40 pg/m3 for drsgennemsnittet, hvilket er fastlagt pa grundlag af

en helbredsmaessig vurdering. | Viborg Kommune ligger det beregnede niveau for NO, mellem 7-8 til 8-9 for

starstedelen af kommunen, men med hgjere niveauer pa 9-11 i byerne Viborg, Bjerringbro og Radkaersbro (se
Figur 7.1).

59 Luftforurening - Sundhedsstyrelsen
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2019: NO: (kvalstofdioxid) i pg/m®
26
6-7
7-8
39
9-11
11-13
13-16
16-21

B 2136
Figur 7.4: Det beregnede niveau for NO, (2019)%°

For grove partikler PM1g er greensevaerdien 40 pug/m3 for arsgennemsnittet. PMqo er partikler mindre en 10 um,

som stammer fra blandt andet ophvirvlet jordstagv og forbraending. | Viborg Kommune er det beregnede niveau
for PM1o pa mellem 16 og 18.%" Graenseveerdien for fine partikler PM,s er 25 ug/m3 for arsgennemsnittet. PM,s

partikler dannes ofte ud fra kemiske reaktioner i luften mellem NO, og SO, fra blandt andet motorer. | Viborg

Kommune ligger det beregnede niveau for PM,s mellem 8,5 og 9,5 med omrader i Viborg og Bjerringbro, der
har et niveau pa 9,5-10 (se Figur 7.2).

Det er dog veerd at bemeerke, at partikelniveauerne i Viborg Kommune er langt under graenseveerdierne. Og det
ma forventes at i takt med, at mere miljgvenlige drivmidler vinder indpas, vil emissioner fra trafikken reduceres.

60 Luften pa din vej (spatialsuite.dk)
61 Luften pa din vej (spatialsuite.dk)

68/87



NIRAS

2019: PM:.: (partikler < 2,5 pm) i pgim*>
675
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Figur 7.5: Det beregnede niveau for PM, s (2079).%2

7.4.2.2. Vurdering af virkning

Ved at skabe bedre muligheder for at transportere sig selv pa cykel, anvende samkarsel eller kollektiv transport,
kan antallet af biler falde og fremkommeligheden pa vejene derved gges, hvilket vil formindske transportens
klimabelastning. Nar flere rejser med cykel eller kollektiv transport bruges energien til transport og pladsen pa
vejene klogere. Dette har en positiv indvirkning pa luftkvaliteten. En stgrre sendring af transportadfeerd kraever
tid, men de konkrete tiltag der indgar i planforslaget vurderes at understatte denne sendring og det er farste
skridt i en klogere anvendelse af vejene.

7.4.3.  Fritid og rekreative interesser

7.4.3.1.  Eksisterende forhold

| relation til den stigende urbanisering udsaettes grgnne omrader konstant for pres i form af nye bygninger og
infrastruktur. Men vi har brug for, at grenne omrader er tilgeengelige, da naturen er vigtigt for vores mentale
sundhed og afhjeelper hverdagens stress og jag.®

Viborg Kommune har en grgn struktur, der straekker og bugter sig pa tveers af hele kommunen. Kommunen er
Danmarks naeststgrste kommune malt pa geografi og mange af kommunens rekreative oplevelser knytter sig til
naturomrader og landskabet i landdistrikterne. Viborg Kommune er naturskan med vaesentlige kystlandskaber,

62 Luften pa din vej (spatialsuite.dk)
83 https://videntjenesten.ku.dk/filer/rapporter/park-og-landskab/pogl40.pdf
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skove, heder, ddale og sger. Disse udgar et sammenhaengende naturomrdde og danner kommunens grenne
struktur.

Figur 7.6: Den grenne struktur i Viborg Kommune.%*

Det er gode muligheder for at udfolde sine rekreative interesser i Viborg Kommune, hvor der er omfattende
grenne strukturer, som straekker sig over hele kommunen med Viborg Naturpark, Hald Ege omradet, plantager
og hedeomrader.

7.4.3.2.  Vurdering af virkning
Ved at udbygge stinetveerket sikres god tilgeengelighed til kommunens naturomrader og en sammenbinding af
den rekreative infrastruktur med hverdagsinfrastrukturen. Sammenhaengskraften er vigtig i forhold til at gere

64 https://viborg.viewer.dkplan.niras.dk/plan/82#/6311
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brug af de rekreative oplevelser og veerdier kommunen har at byde p3a, der ofte knytter sig til landskabet og
naturomraderne omkring oplandsbyerne. Der er stor efterspgrgsel fra kommunens borgere og turister pa gode
stiforbindelser, der kan fungere som bade transportstier, skolestier og rekreative stier.

Den manglende tryghed for cyklister er problematisk for sammenhangskraften imellem by og land, og derfor
er dette ogsa et fokuspunkt i de projekter, som er medtaget i trafikplanen. Med de nye cykelstiprojekter, num-
mereret 2.2.1-2.2.20, tilgodeses cykelforbindelser gennem kommunen. Projekterne understatter desuden til-
gaengeligheden og sikkerheden for cyklister lokalt i udvalgte byer i kommunen, der ogsa ligger i neerheden af
naturomrader med rekreativ veerdi. Med disse tiltag vurderes det, at forslaget til Trafikplanen understgtter den
fremtidige rekreative anvendelse.

8. Kumulative forhold

| de foregdende kapitler er det beskrevet og vurderet, at realisering af forslaget til Trafikplanen ikke i sig selv
pavirker de vurderede miljgfaktorer vaesentligt. | dette kapitel vurderes, hvorvidt den kumulative effekt mellem
indeveerende plan og eksisterende eller fremtidige planer eller projekter, der er kendskab til, kan medfare en
vaesentlig pavirkning pa de vurderede miljgfaktorer.

Det vurderes, at den igangsatte undersggelse af korridorer for Midtjysk Motorvej gennem Viborg Kommune,
ikke vil udggre et kumulativt forhold, der kan vurderes. Som det fremgar af kapitel 3 i denne miljgrapport, rum-
mer forslaget til Trafikplanen nye vej- og stiprojekter, der er vurderet realistiske at gennemfare inden for 5 ar ift.
tid og gkonomi. Der er tale om forholdsvis sma anlaegsprojekter, der kan gennemfares inden for relativt kort
tid. Pa nuveerende tidspunkt er der alene igangsat nogle indledende undersggelser og granskninger af, om hvor
projektet maske vil kunne placeres, ngdvendigheden af den og hvordan den skal kobles til det eksisterende vej-
net. Der er derfor pa nuvaerende tidspunkt ikke vidensgrundlag om projektet, der er tilstraekkeligt til at kunne
vurdere, om der kan veere kumulative pavirkninger planerne imellem. Det fremgar samtidig af haringssvaret fra
Vejdirektoratet (se 4.1.1 i denne miljgrapport), at miljgkonsekvensrapporten for motorvejsprojektet vurderes at
veere faerdig i efteraret 2024. Farst derefter igangsaettes projektet med udbud osv. P4 den baggrund vurderes
det, at de konkrete projekter, der indgar i forslaget til Trafikplanen er gennemfgrt nar det konkrete anleegsar-
bejde pa motorvejen igangsaettes. Eventuelle kumulative forhold er pa nuveerende tidspunkt ikke tilstreekkeligt
oplyst til at kunne vurdere, om de vil kunne medfgre vaesentlig miljgpavirkning.

De primeere udlaeg af erhvervsomrader i Kommuneplanen ligger i den nordvestlige og vestlige del af Viborg. De
vestlige omrader, der ligger i tilknytning til hovedvej 16 mod Holstebro, er ikke fuldt ud realiserede. Hertil kom-
mer udlzeg af erhvervsomrader ved Foulum, der kombineret med en planlagt energipark ved Tjele med forvent-
ning om biogasanlaeg og produktionsanlaeg,% @ger presset pa hovedvej 16 mod Randers. En fremtidig realise-
ring af dem vil @ge presset pa vejnettet til og fra disse omrader og understatter den allerede vedtagne plan om
en gstlig omfartsvej, der skal forbinde hovedvejene 16 og 26 og sikre trafikafviklingen.

Ud over effekten fra udlaeg af erhvervsomrader, energiparker, biogasanlaeg m.m. vil udleeg af nye boligomrader
0gsa medfgre aendringer i de trafikale forhold, fordi de nye boligomrader ogsa skal vej- og stiforsynes. Forsla-
get til Trafikplanen rummer opmaerksomhed pa at understatte pejlemeerkerne i Planstrategi 2040 om ladestan-
dere til cykler og biler samt betjening af de nye boligomrader med kollektiv trafik.

85 https://viborg.dk/demokrati-og-indflydelse/indflydelse-og-debat/hoeringer-og-afgoerelser/viborg-kommune-hoering-om-ny-planlaeg-
ning-for-energipark-ved-tjele/
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Hertil kommer, at planforslaget rummer to konkrete tiltag til at styrke banebetjeningen. Et shuntspor omkring
Langa, sa toget til/fra Aarhus ikke skal vente og vende i Langa, hvormed rejsetiden til/fra Aarhus forkortes. Samt
et yderligere stoppested i Viborg Syd for at give de nye boligomrader her bedre adgang til tognettet. Begge
projekter er en prioritet for Viborg Kommune, og er beskrevet andetsteds. Derudover bgr der arbejdes p3, at
der i fremtiden kommer til at kare direkte tog mellem Viborg, Aarhus og Kabenhavn, samt at der anlaeegges en
ny banestraekningen over Viborg, Bjerringbro, Hammel og Aarhus. Ogsa her vurderes det, at hensigterne i plan-
forslaget kan reducere den trafikale kumulative pavirkning pa vejnettet.

Der er ikke kendskab til gvrige kumulative forhold.

9. Afveergeforanstaltninger

I miljgvurderingen er der ikke fundet behov for afvaergeforanstaltninger og eendringer i planforslaget for at for-
hindre veesentlig pavirkning af de miljgmaessige faktorer. De konkrete projekter skal i forbindelse med den en-
delige projektering tilpasses, s der tages hensyn til relevante miljgfaktorer, som beskrevet i kapitel 12.

10. Overvagning

Overvagning af planens indvirkning pa miljget sker via en raekke lovgivninger, der szerskilt regulerer de pageel-
dende aktiviteter, herunder den almindelige kommunale myndigheds- og driftsudgvelse pa vej- og trafikomra-
det.

Hertil kommer at Viborg Kommune udferer lgbende overvagning af en lang raekke af de miljgforhold, der kan
blive bergrt af forslaget til Trafikplanen, herunder:

e Revision af kommuneplanen hvert 4. &r og miljgvurdering af denne

e Qvrig sektorplanleegning og miljgvurdering af denne

e Lokalplanleegning og miljgvurdering af disse

e Viborg Kommunes Igbende statistikker

e Trafikteellinger

e Tilsyn med virksomheder

e Besigtigelse af naturomrader

e Miljgsagsbehandling i forbindelse med nyanleeg eller udvidelser/aendringer af virksomheder
e Forudgdende miljgvurderinger og tilladelser til projekter

e Byggetilladelser

Hertil kommer gvrige myndigheders lgbende overvadgning, herunder Vejdirektoratets overvdgning af det stats-
lige vejnet samt museernes arkaeologiske forundersggelser/udgravninger i forbindelse med bygge- og anleegs-
projekter.

Der foreslas ikke yderligere specifik overvagning.

NIRAS

72/87



NIRAS

11. Manglende viden

Miljgvurderingen er foretaget pa et overordnet niveau, som matcher det vidensgrundlag, der foreligger om-
kring forslaget til Trafikplanen. | kapitel 11 listes de opmaerksomhedspunkter, som miljgvurderingen har afdeek-
ket, og som det ikke har veaeret muligt at vurdere pga. manglende viden vedragrende den fremtidige konkrete
realisering af de projekter, der indgar i planforslaget.

12. Opmarksomhedspunkter ved den videre planlagning

Nedenstaende opmaerksomhedspunkter sikres via geeldende sektorlovgivning ifm. realisering af de nye projek-
ter, der indgér i planforslaget. Der er ikke tale om afvaergeforanstaltninger, som medfarer aendringer i planfor-
slaget, men som skal inddrages i forbindelse med de endelige projektering af de projekter der indgar i projekt-
kataloget. Eventuelle tilpasninger vil ske i den forbindelse. Hertil kommer at projekterne skal underga en vurde-
ring i forhold til miljgvurderingsloven § 21 fordi de er omfattede af projekter naevnt pa bilag 2 til miljgvurde-
ringsloven, infrastrukturprojekter, pkt. 10 b og 10 e. Viborg Kommune har dermed mulighed for at lade projek-
terne underga miljgvurdering samt stille vilkar i den ngdvendige tilladelse jf. miljgvurderingsloven § 25. Herved
kan nedenstaende forhold sikres. Viborg Kommune kan desuden stille de ngdvendige vilkér i de myndigheds-
godkendelser, der fglger af den relevante sektorlovgivning.

12.1.  Kulturmilje

Projekt 2.2.9 alternativ 1 skal s@ges opfart sdledes, at den falger eksisterende vej og sti, og ikke medfarer en
andring af tilstanden af de omkringliggende beskyttede diger. Projekt nr. 2.2.10 bgr etableres i den @stlige side
af vejen pa denne straekning. Derved sikres, at diget ikke pavirkes ved etablering af stien. Der bgr i forbindelse
med skitseprojekteringen blive foretaget en naermere vurdering af digernes betydning for dyr og planter i for-
hold til projektets udformning og placering. Ved eventuel dispensation kan der blive stillet konkrete vilkar om
erstatningsareal for tabt levested eller gkologisk funktionalitet.

Projekt nr. 2.2.2,2.2.3,2.2.9,2.2.10 og 2.2.11 ligger inden for fortidsmindets beskyttelseslinje. Formalet med be-
skyttelseslinjen er at sikre fortidsminders veerdi som landskabselementer, herunder sikre indsyn til og udsyn fra

fortidsminderne.®® Anlaeg af projekterne inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen forudseetter dispensation efter
naturbeskyttelsesloven, da anleegsarbejde bl.a. kan pavirke de arkaeologiske lag omkring fortidsmindet.

Realisering af projekt nr. 2.3.1 Dstlig omfartsvej. Det skitserede vejforlgb, der gennemskaerer udpegede

kulturmiljger, areal med kulturhistorisk bevaringsveerdi og beskyttelsesarealer omkring flere beskyttede
fortidsminder vurderes at kunne medfagre en vaesentlig pavirkning pa disse. Det skitserede vejforlgb bar
tilpasses, sa det ikke medfgrer en vaesentlig pavirkning pa disse kulturhistoriske interesser.

/Andring af eksisterende rundkgrsel ved projekt nr. 2.1.6 kan medfare vibrationer, som kan beskadige den beva-
ringsvaerdige bygning, som ligger neer anlaegsaktiviteterne. Hvis afstand til bygningerne ikke er mulig, bar der
anvendes metoder, som kan bidrage til at begreense eventuelle skader. Hertil bgr der ske overvdgning af byg-
ningerne, sa eventuelle skader opdages hurtigt og yderligere skade forhindres.

% Miljostyrelsen, Fortidsmindebeskyttelseslinjen (§ 18), https.//mst.dk/natur-vand/natur/national-naturbeskyttelse/bygge-og-beskyttelses-
linjer/fortidsmindebeskyttelseslinjen/
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Ved skitseprojektering af projekt nr. 2.2.18 bgr der drages opmeerksomhed mod, at de overdaekkede cykel-
parkeringer ikke placeres eller designes, sé de vil pavirke den visuelle oplevelse samt mulighed for ind- og
udsyn ved kulturmiljger udpeget i Viborg kommuneplan.

12.2. Naturbeskyttelse

Projekt 2.2.9 Feellessti pa den nedlagte banestraekning mellem Viborg og Ravnstrup. Pa straekningen for det skit-
serede alternativ 1 krydses Garsdal Baek samt et omkringliggende mose/eng omrade, der er beskyttet mod til-
standsaendringer gennem naturbeskyttelseslovens § 3. Der er ingen registreringer af saerligt beskyttede arter
inden for eller i naerheden af omrédet, men omradet kan potentielt udgere et levested for fredede padder, nar
kombinationen af sger, bevoksning og udstrakte enge og moser er til stede. Den gamle banesti skal genetable-
res pa dele af denne straekning og i forbindelse med realisering af projektet, skal der foretages en neermere na-
turvurdering og besigtigelse for at klarlaegge naturforholdene endeligt. Det skal samtidig sikres at de naturlige
hydrologiforhold bevares og at fremtidige hydrologiprojekter ikke forhindres.

Pa straekningen for det skitserede alternativ 2 krydses Jegstrup Baek samt omkringliggende moseomrader, der
er beskyttet mod tilstandsaendringer gennem naturbeskyttelseslovens § 3. Der er ingen registreringer af seerligt
beskyttede arter inden for eller i naerheden af omradet, men omradet kan potentielt udggre et levested for fre-
dede padder, nar kombinationen af sger, bevoksning og udstrakte enge og moser er til stede. Hertil kommer at
Jegstrup Baek danner tillgb til Fiskbaek A, hvor der er flere registreringer af odder nord for Ravnstrup. Det kan
ikke afvises at odder ogsa bevaeger sig ind i Jegstrup Baek. Baneanlaegget fremstar pa denne del af straekningen
haevet og med sydvendte lysabne skraninger, der kan udggre levested for bilag IV beskyttede og fredede arter
af firben. | forbindelse med realisering af projektet skal der foretages en naermere naturvurdering og besigti-
gelse for at klarlaegge naturforholdene endeligt. Det skal samtidig sikres at de naturlige hydrologiforhold beva-
res og at fremtidige hydrologiprojekter ikke forhindres.

Realisering af de skitserede forlgb for alternativ 1 og 2 kan potentielt medfgre en pavirkning pa odder, der er
registreret i Fiskbaek A nord for Ravnstrup. Dette forhold skal unders@ges naermere ved den konkrete planlaeg-
ning af det valgte alternativ. Hertil kommer at etablering af alternativ 1 og 2 med de skitserede forlgb forventes
at medfare etablering af broer eller udvidelse af eksisterende krydsninger. | den forbindelse skal det sikres, at
der ikke sker pavirkning ind i Natura 2000-omradet via Jegstrup Baek og Garsdal Baek til Fiskbaek A.

Det vurderes umiddelbart muligt at etablere et forlgb der ikke medfarer en vaesentlig pavirkning pa habitatna-
turtyper og arter pa udpegningsgrundlaget i forbindelse med projektering af det konkrete projekt, seerligt ved
alternativ 1, fordi der er eksisterende vejforlgb pa tveers af Garsdal Baek.

Projektforslag 2.2.4 anlceg af cykelstier pd Nerregade i Bjerringbro tangerer kirkefredningen omkring Bjerringbro
Kirke.%” Det falger af fredningskendelsen at der ikke ma ske aendringer inden for fredningen, som kan virke
skeemmende eller heemmende for udsigten til eller fra kirken eller kirkegarden. Der skal i forbindelse med reali-
sering af projektforslaget indga en konkret vurdering af hvordan dette sikres.

Projektforslag 2.2.11 etablering af enkeltrettede cykelstier fra Rute 13 langs Gl Aalborgvej til Nordskoven i Bjerre-
grav samt Maldrup. Der er ingen registrering af saerligt beskyttede arter inden for arbejdsomradet, men der er
registrering af den fredede art butsnudet frg samt bilag IV arterne spidssnudet fra og odder i nzeromradet. Her-
til kommer kortlagte rigkaer samt moser og enge inden for Natura 2000-omradet omkring Skals A 185 m syd

67 https://www?2.blst.dk/nfr/02020.01.pdf
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for projektomradet. Disse forhold skal inddrages og sikres i forbindelse med realisering af de konkrete projek-
ter. Det skal samtidig sikres at de naturlige hydrologiforhold bevares og at fremtidige hydrologiprojekter pa de

tilstadende marker i den sydlige ende af projektomradet ikke forhindres.

Projekt 2.2.12, etablering af ca. 800 m cykelsti langs hovedgaden gennem Lagstrup fra Dstergade til Hjarbekvej
for at sikre bedre cykelfaciliteter i byen, samt pa national cykelrute 2. Langs projektomradet, pa nordsiden af
vejen, ligger et beskyttet overdrev. Det skal sikres at realisering af projektet ikke aendrer tilstanden pa det be-
skyttede overdrev.

Projekt nr. 2.3.1 Dstlig omfartsve.

o Det kan ikke afvises at det skitserede vejforlgb kan medfare en vaesentlig pavirkning pa naturbeskyt-
tede arealer, bilag IV-arter samt habitatnaturtyper og arter pad udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omradet. Neermere projektering forudsaetter derfor grundige forundersggelser og vurderinger.

o Det skitserede vejforlgb ligger lige uden for den nordlige afgraensning af det fredede omrade Stens-
hgje, der rummer et betydeligt antal gravhgje. Det vurderes umiddelbart muligt at etablere vejen
uden for det fredede omrade, men der skal i forbindelse med den konkrete projektering indga en
konkret vurdering af, hvordan dette sikres.

e Vejen skitseres etableret delvist inden for fredskovpligtige arealer samt inden for skovbyggelinjer, pa
arealer, hvor der ikke er eksisterende bebyggelse eller veje. Det skal derfor vurderes naeermere i forbin-

delse med den endelige projektering om vejforlgbet kan aendres, sa denne pavirkning fjernes.

o Det skitserede vejforlab krydser dbeskyttelseslinjen omkring Mglled. Krydsningen sker hvor der ikke er

betydelig eksisterende bebyggelse eller vejanlaeg. Det skal derfor vurderes neermere i forbindelse
med den endelige projektering om vejforlgbet kan aendres, sa denne pavirkning fjernes eller mind-
skes.

12.3. Menneskers sundhed

Planforslagets tiltag i forhold til trafikafvikling og hédndtering af tung transport, i samspil med planlaegning for

transporttunge erhverv langs det primeere vejnet, saerligt hovedvejene 13, 16 og 26, vurderes at medfare en

yderligere stgjbelastning af boliger langs disse veje. Pa sigt kan det veere behov for at sikre disse boliger via til-

passede afvaergetiltag.
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Formyre Skov

Figur 12.18: Projektforslag 2.2.19 Cykling tilladt i gdgade i Viborg.
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Figur 12.19: Projektforslag 2.2.20. Cykling tilladt i gdgade i Bjerringbro
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